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Szczecinskim tramwajem, autobusem, taksowka, hydrobusem
czy mikrobusem... Komunikacja miejska w swietle akt zespotu
Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie
z lat 1945-1991 z zasobu Archiwum Panstwowego w Szczecinie

Wstep

O historii szczecinskiej komunikacji pisano w literaturze przed-
miotu juz wielokrotnie'. Celem niniejszego opracowania jest przyblizenie
dziejéw powojennego polskiego przedsiebiorstwa zapewniajacego przede
wszystkim transport zbiorowy ludnosci, w oparciu o akta zZrodtowe zgro-
madzone w Archiwum Parfistwowym w Szczecinie, w zespole Wojewddz-
kie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie’. Granice chronolo-
giczne omawianych materiatow archiwalnych wyznaczaja lata 1945-1991.
Przedsiebiorstwo zmieniato w tym czasie nazwe, siedzibe, obszar dzia-
fania i rodzaj swiadczonych ustug. Podstawa niniejszego artykulu sta-
ta sie Notatka informacyjna do inwentarza zespotu powstata w 2009 r., ktéra
sporzadzono w wyniku porzadkowania i opracowania przez autorke akt
w AP w Szczecinie. Podczas opracowania materiatow archiwalnych doko-
nano m.in. analizy i zestawien stanu taboru, dtugosci linii, liczby przewo-
zOw pasazerow’. Z tych wielu, wydawac by sie mogto niepozornych liczb

*Joanna Glatz — archiwistka, kierownik Oddziatu V — Ewidencji zasobu w Archiwum Pan-
stwowym w Szczecinie. Zainteresowania badawcze: historia AP w Szczecinie po 1945 r.,
historia gospodarcza, archiwa spoteczne, systemy informacji archiwalnej, elektroniczne
zarzadzanie dokumentacja, dokument elektroniczny we wspodtczesnej archiwistyce.

! Mozna wymieni¢ tu m.in. opracowania, biuletyny informacyjne, publikacje jubileuszo-
we wlasne przedsigbiorstwa (m.in. 50 lat komunikacji w polskim Szczecinie), monografie
A. Wielopolskiego (m.in. XX i XXV-lecie MPK w Szczecinie) z wykorzystaniem akt prze-
chowywanych wowczas w archiwum zaktadowym zaktadu; obecnie powstajg takze licz-
ne opracowania, encyklopedie, kalendaria, w tym publikacje internetowe, serwisy hobby-
styczne, tworzone czesto przez badaczy, pasjonatéw i mitosnikow komunikacji miejskiej.
W 2019 r. ukazata si¢ drukiem m.in. publikacja Tramwaje w Szczecinie, 1879-1945, oprac.
M. Janiak, R. Grochowiak, Poznan.

2 Archiwum Panistwowe w Szczecinie (dalej: APSz), Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Szczecinie, 1945-1991 [1994] (dalej: WPKM w Szczecinie).

3 Dane na podstawie materiatéw archiwalnych zawarte w zestawieniach pochodza z réz-
nych lat oraz moga mie¢ gtéwnie charakter orientacyjny.



56 Joanna Glatz

wylania sie ciekawy i dynamiczny obraz zmieniajacego sie i tetnigcego zy-
ciem miasta, ktorego jedna z potrzeb bylo codzienne zapotrzebowanie na
komunikacje miejska, rocznie odnotowujaca miliony przewozow pasaze-
row iich ciagly wzrost.

Dziatalno$¢ przedsiebiorstwa to gtownie i nieprzerwanie przewdz
0sOb tramwajami poczawszy od 1945 r. oraz autobusami od 1947 r. War-
to jednak przypomniec¢ réwniez inne podejmowane w pdzniejszych latach
inicjatywy $wiadczonych tu ustug jak takséwki osobowe i bagazowe, hy-
drobusy i mikrobusy. Na lata 1976-1991 przypadal natomiast okres roz-
szerzenia zakresu dziatania przedsiebiorstwa o oddziaty w Swinoujéciu
i Stargardzie Szczecinskim.

Autorka zdaje sobie spraweg, iz artykul nie wyczerpuje szerokiego
tematu jakim jest historia komunikacji miejskiej, wymaga dalszych badan,
uzupelnien, analiz zrédlowych i porownawczych z wykorzystaniem ist-
niejacej juz literatury. Za cel stawia natomiast m.in. kompleksowe przed-
stawienie stanu zachowania materiatéw archiwalnych wytworzonych
przez przedsigbiorstwo i obecnie przechowywanych w zasobie szczecin-
skiego archiwum. Pomoce archiwalne do omawianego zespotu udostep-
niane sa on-line w serwisie internetowym ,Szukaj w Archiwach”.

W lipcu 1945 r. utworzono przedsiebiorstwo pod nazwag Tramwa-
je i Autobusy Miasta Szczecina, jako jedno z pierwszych przedsigbiorstw
miejskich w powojennym Szczecinie®. Po kilku latach zmienito nazwe na
Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Szczecinie®, a nastepnie na Miejskie®
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie i pod ta nazwa dziatato do

% Por.: Encyklopedia Szczecina. Szczecin: Szczeciniskie Towarzystwo Kultury, 2015, s. 580;
Podaje sig, iz zaklad powstal w lipcu 1945 r. pod nazwa Tramwaje i Autobusy Miasta Szcze-
cina (do 31 XII 1948 r.), nastepnie zmieniono nazwe na Miejskie Zaklady Komunikacyjne
w Szczecinie (do 1952 r.), Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (do 1976), Wojewodz-
kie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie (do 1991).

> Zob. szerzej: W styczniu 1951 r. — uchwatg Prezydium Miejskiej Rady Narodowej utwo-
rzono przedsiebiorstwo panstwowe pod nazwa , Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Szcze-
cinie” (Zarzadzenie MRN w Szczecinie z 6 grudnia 1950 r. w sprawie utworzenia przed-
sigbiorstwa panstwowego pod nazwa MZK w Szczecinie); Zob. szerzej: APSz, WPKM
w Szczecinie, sygn. 1.

® Zob. szerzej: W grudniu 1952 r. — uchwata Miejskiej Rady Narodowej nastapita zmiana
nazwy przedsiebiorstwa na , Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie” (Wyciag
z protokotu nr L XXXVII posiedzenia PMRN z 6 grudnia 1952 r. w sprawie nazwy przed-
siebiorstwa ,MPK w Sz-nie”)
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1975 r.” Od stycznia 1976 r. zostalo przeksztatcone w Wojewodzkie Przed-
sigbiorstwo Komunikacji Miejskiej® w Szczecinie i w tej strukturze funk-
cjonowato do 1991 r.

Historia komunikacji miejskiej Szczecina siegga swymi poczatkami
wieku XIX®. Szczecin byl wéwczas znaczacym osrodkiem rozwijajacego

W powojennej historii Szczecina i w omawianym okresie firma wielokrotnie zmienia-
ta nazwe i zakres dziatalnosci (co regulujg zasadniczo uchwaty, decyzje i zarzadzenia): li-
piec 1945 r. Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina, 1 stycznia 1951 r. MZK w Szczecinie,
1 stycznia 1953 r. MPK w Szczecinie, 1 stycznia 1976 r. WPKM w Szczecinie, 1 sierpnia
MZK w Szczecinie.

Analiza zachowanych pism, zarzadzen wewnetrznych i stosownych pieczatek w przedsie-
biorstwie pozwala zaobserwowacd, iz nazwa Autobusy i Tramwaje Miasta Szczecina poja-
wia si¢ w dokumentach od lipca 1945 r. do grudnia 1947 r., zas Miejskie Zaktady Komu-
nikacyjne w Szczecinie wymienia si¢ od grudnia 1947 r. [?] do stycznia 1951 r., Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie od lutego 1951 r. do 1975 r., Wojewodzkie
Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie od 1976 r. do 1991 r.

81 stycznia 1976 — decyzja wojewody szczecinskiego z 1975 r. zostaje powotane , Wojewddz-
kie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie”; 26 kwietnia 1991 r. — zarzadzeniem
wojewody szczecinskiego nr 79/91 Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej
w Szczecinie zostalo podzielone na trzy samodzielne przedsiebiorstwa w: Szczecinie, Star-
gardzie Szczeciniskim i Swinoujéciu. Uchwatq Rady Miejskiej w Szczecinie z dniem 1 sierp-
nia 1991 r. przeksztatcono przedsigbiorstwo w zaklad budzetowy o nazwie ,Miejski Za-
ktad Komunikacyjny w Szczecinie” jako zaktad budzetowy.

? Zob. szerzej: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 111; Budowe tramwajéw konnych roz-
poczeto w Szczecinie 6 maja 1879 r. na mocy koncesji udzielonej 25 i 22 maja 1878 r. Dnia
23 sierpnia 1879 r. nastapilo otwarcie pierwszego odcinka 5030 m dtugosci w kierun-
ku Niemierzyna, a 16 pazdziernika 1879 r. odcinka 6330 m w kierunku Golecina. W la-
tach 1896-1897 zelektryfikowano tramwaje szczecifiskie na mocy pozwolenia policyjnego
z dnia 2 kwietnia 1896 r. Przed II wojna $wiatowa kursowaty w Szczecinie tramwaje i au-
tobusy miejskie.
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sie przemystu i handlu'. Dzieje komunikacji miejskiej po roku 1945, az po
dzien dzisiejszy wiaza si¢ natomiast bezposrednio z powojennymi losami,
historia i rozwojem polskiego miasta. W 2019 r. szczecinska komunikacja
miejska obchodzita 140-lecie swojej historii.

Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina i odbudowa komunikacji
w latach 1945-1947. Rozw¢j przedsigbiorstwa i miasta w latach
1948-1950.

W wyniku bombardowan lotniczych oraz bezposrednich dziatan
podczas II wojny Swiatowej Szczecin zostal znacznie zniszczony. Port,
najgesciej zaludnione dzielnice przemystowe i centrum handlowe, leza-
ty w gruzach. Zniszczeniu, badz dewastacji, ulegta wiekszos¢ istnieja-
cych przed 1945 r. zakladéw przemystowych, wszystkie mosty i wiaduk-
ty, przedsigbiorstwa komunalne, placéwki stuzby zdrowia oraz osrodki
kulturalne. Zniszczenia w komunikacji miejskiej szacowano na 45%, przy
czym uszkodzenia w silowniach energetycznych na 80%. Dziatania wo-
jenne zniszczyly 50% przedwojennego taboru tramwajowego i w catosci
tabor autobusowy. Sie¢ trakcyjna byta zniszczona, tory w kilkudziesieciu
miejscach zerwane, podstacje prostownicze nieczynne, warsztaty tramwa-
jowe zniszczone'.

W dniach 4 i 5 maja 1945 r. przybyta do Szczecina 678 osobowa gru-
pa operacyjna, ktoérej celem bylo przystapienie do zagospodarowania
Szczecina. Wsrod tej grupy znajdowata sie 23-osobowa delegacja poznan-

10 Tamze. Po roku 1871 Szczecin stat sie miastem wybitnie przemystowym i handlowym
(od XVIII w. pelnit role znaczacego portu w Prusach). Przemyst obejmowat przed wojna
stocznie, fabryki budowy maszyn okretowych, fabryki chemiczne, cementownie, szamo-
townie, cegielnie, mtyny, olejarnie, cukrownie, browary, fabryki obrobki drzewem, piekar-
nie, wytwdrnie papy. Po I wojnie $wiatowej powstaty w Szczecinie fabryki samochodéw,
maszyn do pisania itd. W dziedzinie handlu duza role odgrywat w miescie handel ryba-
mi, w szczegolnosci Sledziami. Dzielnice przemystowe miescily sie¢ wzdtuz lewego brzegu
Odry w Golecinie, Zelechowie, Brodowie, Grabowie i poinocnej czesci Pomorzan. Dziel-
nice lezace poza Odra migdzy Grabowem na pdtnocy a Pomorzanami na potudniu mie-
Scily przedsigbiorstwa handlowe, zeglugowe, banki, urzedy, hotele, restauracje i przedsie-
biorstwa rozrywkowe. Wymienione dzielnice miasta, az mniej wigcej na zachéd po ul. Bu-
dziszyriska, al. Powstanicéw, Kilinskiego, Kopernika, Slaska, gen. Rokossowskiego, Janosi-
ka, Dtugosza, Wilcza, Obotrycka i Boguminska, ulegly prawie zupetnie zniszczeniu wsku-
tek dziatart wojennych. Po II wojnie Swiatowej ocalaty dzielnice o charakterze przewaznie
mieszkaniowym sréodmiescia na zachdd od wymienionych ulic, Niebuszewo, Niemierzyn,
Pogodno, Swierczewo, Turzyn i Gumience.

1 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 111, 112, 113, 114, 115, 118.
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skich tramwajarzy, ktéra w dwa miesigce pdzniej przejela zdewastowana
komunikacje miejska. Powstale w lipcu przedsiebiorstwo przyjeto nazwe:
,Iramwaje i Autobusy Miasta Szczecina”, na jego czele staneli Stanistaw
Klabecki i inzynier Leon Pogonowski. Pierwszy z nich zostat dyrektorem
administracyjnym, drugi objal kierownictwo techniczne przedsigbior-
stwa. Dyrekcja wraz z grupa takich pracownikow jak: Stanistaw Adam-
ski, Zenon Stachowiak, Zdzistaw Florsz, Wtadystaw Grebski, Bernard Za-
wodniak i inni przystapita do wstepnej likwidacji zniszczern wojennych.
W zachowanych materiatach archiwalnych znajduja si¢ takze wspo-
mnienia pierwszych pracownikéw: Zenona Stachowiaka, Bernarda Za-
wodniaka, Jézefa Kesego, Stanistawa Adamskiego, Jézefa Katyniskiego,
Skibiniskiego, Jana Mazurkiewicza, Jana Podgorskiego, Eleonory Sobo-
lewskiej, Stefana Pawlika, Bogdana Ortieba, Stanistawa Szymarnskiego,
Ignacego Jastrzebia, Stefana Podgorskiego™. Opisuja one motywy przy-
bycia wyzej wymienionych oséb do Szczecina i podjecia przez nich pracy
w przedsigbiorstwie oraz sytuacje miasta w 1945 r., a pisane sg z per-
spektywy dwudziestu lat. I tak czytamy np. relacje Stanistawa Adamskie-
go (kier. Wydz. Sieci i Podst.): Po okupacji przybytem do Szczecina gdzie od
1 sierpnia 1945 r. zapoczatkowatem trudng prace w organizowaniu przedsigbior-
stwa tramwajowego pod nazwq ,Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina”. Do
Szczecina przybytem 5 maja 1945 r. gdyz do Poznania przybylt w dniu 3 maja
1945 r. tow. Zaremba Piotr, ktory to na Pl. Wolnosci przemdéwit do zebranych
ttumdw o obowigzku zagospodarowania wyzwolonych miast przez obywateli pol-
skich, a przede wszystkim miasto Poznan ma obowiqzek zagospodarzy¢ Szczecin
i nim sig opiekowac. Wezwanie tow. Zaremby odniosto natychmiastowy skutek.
Zaczety sig tworzyc grupy operacyjne i w tym samym dniu wieczorem wyjezdza-
tem pociqgiem do Szczecina. W jednej takiej grupie i ja sie znalaztem — byto nas 13
0s6b™. Natomiast Zenon Stachowiak (kier. Wydz. Tramwajowego) wspo-
mina tak: Decyzje wyjazdu do Szczecina powzigtem po wystuchaniu przemowy
na Placu Wolnosci w Poznaniu, éwczesnego prezydenta miasta Szczecina inz.
Piotra Zaremby. Apelowat do wszystkich przedsiebiorstw oraz indywidualnych
rzemieslnikow o pomoc w postaci mocnych gtéw i dobrych rgk do pracy dla odbu-
dowy zniszczonego Szczecina. Warunki jakie przedstawit, dla niektorych byty je-
dynq droga wyjscia z impasu, w jakie popadli w czasie okupacji, gdzie stracili caty
dobytek, najblizszq rodzing lub tez dach nad gtowq przez dziatania wojenne. Jed-
nym z takich bytem ja, ktéremu pozostato zdrowie i che¢ do pracy. Dlatego tez bez

12 Zob. szerzej: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 115.

13 Cyt. za: Tamze.



60 Joanna Glatz

wahania wybratem si¢ do Szczecina, na co dodatkowym wptywem byta chec¢ po-
znania czegos nowego, przezycia wrazen, zdobycia odpowiedniej pozycji w zyciu,
a okreslajqc to w jednym zdaniu to trzeba stwierdzic, Ze byla to mtodziericzos¢ pet-
na werwy zqdajgca czegos nowego. [...] Tutaj, to musze, powiedzie¢ odezwala sie
we mnie ta zZytka tramwajarska, ktéra zaszczepiona zostata przez mojego dziadka.
Poza tym byltem uzbrojony w petny zasob wiadomosci w tej dziedzinie, poniewaz
przyjechatem jako wykwalifikowany tramwajarz, bedgc uzbrojony w dyplom mi-
strza w zawodzie elektromechanicznym. Nalezy zaznaczy¢, ze wtasna ambicja nie
pozwalata na to, aby nie pokazac¢ kolegom pozostatym w Poznaniu, Ze tramwaje
w Szczecinie jezdzq i bedq jezdzic, bo pod takim warunkiem uzyskatem tymczaso-
we zwolnienie z MPK Poznan [...]*

12 sierpnia 1945 r. ruszyly pierwsze po wojnie szczecinskie tramwa-
je. W koncu 1945 r. w Szczecinie kursowaly tramwaje na czterech liniach:
nr 1, 3,417, ataczna dlugos¢ linii tramwajowych osiagnela 18 km. Pod
koniec 1945 r. zatoga , Tramwajoéw i Autobuséw Miasta Szczecina” liczy-
ta juz 559 osob. 4 kwietnia 1947 r. reaktywowano w miescie komunikacje
autobusowa. 1 wrzesnia 1948 r. uruchomiono pierwsza linie tramwajowa
na Prawobrzeze, poczatkowo na Lasztownie, pozniej — 14 grudnia — prze-
dtuzonej do Basenu Kaszubskiego (obecnie Gorniczego), co byto mozliwe
dzieki zbudowaniu tymczasowych mostéw na Odrze i Parnicy.

W powojennych dziejach komunikacji miejskiej Szczecina, rok 1947
zakonczyl trudny etap wstepnej odbudowy i dostosowania czesci infra-
struktury do wprowadzenia komunikacji i $wiadczenia ustug przewo-
zowych na rzecz zaludniajacego si¢ miasta. Po dwoch latach odbudowy
komunikacja tramwajowa osiagneta okoto 50% przedwojennej zdolnosci
przewozowej, a autobusowa okoto 10%. Rok 1948 zapoczatkowat realiza-
cje plandow rozbudowy portu, przedsiebiorstw zeglugowych i rybotow-
stwa morskiego, odbudowe i rozbudowe przemystu, a w latach nastep-
nych réwniez i budownictwa mieszkaniowego. Rozwdj zycia gospodar-
czego i spotecznego w miescie stawiat przed komunikacja miejska zada-
nia powigzania peryferyjnych dzielnic mieszkaniowych i rozbudowywa-
nego centrum miasta z zaktadami pracy, zlokalizowanymi gtéwnie w re-
jonie portu oraz w dzielnicach polozonych wzdtuz nabrzezy Odry. Wy-
magato to nie tylko przywrdcenia zdolnosci eksploatacyjnej istniejacych
urzadzen komunikacyjnych, ale takze budowy nowych tras i obiektow
komunikacyjnych®.

14 Cyt. za: Tamze.
15 7ob. szerzej: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 112, 118.
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Odradzajace si¢ gospodarczo i spotecznie miasto charakteryzowa-
fo si¢ poczawszy od 1948 r., dynamicznym wzrostem ludnosci. Na przeto-
mie lat 1945/1946 liczba ludnosci przekroczyta 100 tys. mieszkaricow, na-
stepnie na przelomie lat 1952/1953 — 200 tys., 1963/1964 — 300 tys., w 1972 r.
- 330 tys., w 1988 — 400 tys. i w 1994 r. — 419 tys. mieszkancow.

Powierzchnia miasta wynoszaca okoto 300 km? i budowa duzych
osiedli mieszkaniowych, w coraz to wigkszych odlegtosciach od Srédmie-
Scia oraz lokalizacje zaktadow pracy, narzucaty konieczno$¢ pokonywa-
nia coraz to dluzszych odlegtosci. Dodatkowym utrudnieniem byt brak
odpowiednich potaczen mostowych na rzekach: Odrze, Parnicy i Rega-
licy, dzielacych miasto na lewobrzezne ze Srédmieéciem i prawobrzezne
z Dabiem i zespotem osiedli Stoneczne.

Rozwdj gospodarczy i demograficzny miasta powodowat réwniez
rozw0j komunikacji miejskiej.

Utworzone w lipcu 1945 r. przedsigbiorstwo pod nazwa Tramwaje
i Autobusy Miasta Szczecina podlegato Zarzadowi Miejskiemu Wydzia-
tu Przedsigbiorstw Miejskich. W zespole brak jest zarzadzen, czy regula-
minow organizacyjnych z 1945 r. Jednak zachowane od 1946 r. zarzadze-
nia, pisma oraz widniejace na nich pieczatki i nagtdwki pozwalaja czescio-
wo na $ledzenie poczatkowych dziejéw przedsigbiorstwa. Warto zwro-
ci¢ tu uwage na poszczegolne okdlniki i zarzadzenia wewnetrzne z lat
1946-1949 oraz 1950-1953. Odnajdziemy tu zarzadzenie Naczelnego Dy-
rektora Miejskich Zaktadow Komunikacyjnych w Szczecinie w zwigzku
z wyplatg zasitku zimowego, z 16 grudnia 1947 r.'6. Zwraca¢ uwage moze
choc¢by stosowana w pismach piecze¢ nagtéwkowa Miejskich Zakladow
Komunikacyjnych od grudnia 1947 r. Nazwa Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Szczecinie figuruje w aktach natomiast juz od lute-
go 1951 r."®. Interesujace wydaje si¢ tu zarzadzenie wewnetrzne dyrektora
nr 26 z 12 lutego 1951 r., w ktéorym w zwiazku z pismem Prezydium Wo-
jewoddzkiej Rady Narodowej w Szczecinie z 20 stycznia 1951 r. zmienia si¢
nazwe przedsigbiorstwa z MZK na MPK w Szczecinie (pieczecie mialy
by¢ zmienione do 15 bm.).

Warto rowniez zwrdci¢ uwage, iz w zachowanych od 1946 r. wy-
kazach pracownikéw, widnieje pieczatka firmowa ,Tramwajow i Auto-

16 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 47.

17 por. Uchwata Miejskiej Rady Narodowej w grudniu 1952 r. zmieniono nazwe przedsie-
biorstwa na , Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne”.

18 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 48.
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buséw Miasta Szczecina””. Odnajdziemy tu rowniez pismo ze stycznia
1950 r. kierowane od Zarzadu Miejskiego w Szczecinie Wydziat Przedsie-
biorstw Miejskich do Zaktadéw Komunikacji Miejskiej.

Nazwa ,Iramwaje i Autobusy Miasta Szczecina” z Dyrekcja na
ul. Polonii Zagranicznej Nr 16 figuruje réwniez w zachowanych od maja
1946 r. pismach do 1 grudnia 1947 r.. Kolejne pismo z 10 grudnia 1947 r.
kierowane jest juz do Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych w Szczecinie
na ul. Krzysztofa Kolumba 86

Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina podlegaty Wydzialowi
Przedsigbiorstw Miejskich Zarzadu Miejskiego”. W dobry sposob od-
zwierciedlaja to zarzadzenia i pisma pochodzace z tych lat>.

Tramwaje rozpoczety regularne kursowanie dnia 12 sierpnia 1945 r.
Od sierpnia do grudnia 1945 r. przewiozty 1 544 tys. pasazerow?. Z sied-
miu przedwojennych linii tramwajowych?® z roku 1939 o tacznej wéwczas
dtugosci 50,313 km (linia nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7) uruchomiono w 1945 r. czte-
ry linie (nr 1, 3, 4, 7) o dtugosci ok. 18 km. Dnia 7 pazdziernika 1945 r. uru-
chomiono lini¢ nr 1 o dtugosci 5,3 km, 12 sierpnia 1945 r. uruchomiono li-
nie nr 3 o dtugosci 5,6 km*, 17 listopada 1945 r. linie nr 4 o dtugosci 1,9 km,
a 12 sierpnia 1945 r. lini¢ nr 7 o dtugosci 5,2 km.

19 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 88.
20 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 89.

2L Obiekt przy ul. K. Kolumba 86/89 byt druga siedziba dyrekgji. Z chwilg oddania do uzyt-
ku w 1968 r. nowo wybudowanego budynku administracyjno-socjalnego przy ul. Klono-
wica 5 dyrekcja zostata tam przeniesiona i do chwili obecnej ma swoja siedzibe.

22 Zob. APSz, Wstep do inwentarza Zarzad Miejski i Miejska Rada Narodowa, 1945-1950
[1955].

23 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 47.

2 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 114 ; Por. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 111;
W sprawozdaniu z lustracji z 1946 r. suma przewozow za 1945 r. wynosi natomiast 1 856
tys. osob.

25 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 111; W 1928 r. kursowaly linienr 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8 0 tacznej dtugosci 48 555 m; w roku 1939 r. linie nr 8 skasowano, przedtuzajac linie 4;
w 1939 r. kursowaty linie nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 o tacznej dtugosci 50 313 m; w 1940 r. nie kur-
sowata linia nr 5, a dtugos¢ wszystkich linii wynosita 46 436 m; podobna sytuacja miata
miejsce w 1944 r., kiedy to kursowato 6 linii o facznej dtugosci 46 436 m, przy czym linia
nr 5 byta nieczynna.

26 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 114; Zespo6t pracownikow sktadajacy sie z 6wcze-
snego instruktora motorniczych Tomasza Malinowskiego, kierownika ruchu zewnetrzne-
go Edmunda Skibinskiego, naczelnika warsztatéw Stanistawa Adamskiego oraz honoro-
wego motorniczego, 6wczesnego prezydenta Piotra Zaremby, prowadzac na zmiane woz
nr 200 w dniu 12 sierpnia 1945 r. dokonata oficjalnego otwarcia linii nr 3.



Szczecinskim tramwajem, autobusem, takséwkq, hydrobusem... 63

Trasa linii tramwajowych w dniu 27 marca 1946 r. przedstawiata si¢
nastepujaco®:

e linia 1 —al. Wojska Polskiego, pl. Zwyciestwa, Brama Portowa,

e linia 3 — Las Arkonski — Arkonska — Krasinskiego — Roosevelta — Ks. Ja-
romira — pl. Teatralny — al. Niepodleglosci — Dworcowa — Gt. Dworzec,

e linia 4 — Matejki — Roosevelta — al. Pomorska, pl. Sprzymierzonych —
al. Piastow — pl. Ko$ciuszki,

e linia 7 — Przemyslowa — Mosiezna — Baden Powela - ]. Malczewskiego
— Matejki - pl. Teatralny — Kard. Led6chowskiego — pl. Zgody — al. Woj-
ska Polskiego — Jagielloniska — Bohaterow Warszawy — Mickiewicza.

Coroczny przyrost ilosciowy mieszkancow powodowat wzrost za-
potrzebowania na coraz bardziej wzmozong komunikacje. Szczegolnie
miato to znaczenie przy tak specyficznym rozmieszczeniu dzielnic miesz-
kaniowych do$¢ licznie zamieszkatych, w stosunku do bardzo wéwczas
zniszczonego $rédmiescia, w obrebie, ktérego zlokalizowano podstawo-
we instytucje, urzedy, zaktady pracy.

Najwazniejsza role w przewozie pasazerow spelniata trakcja tram-
wajowa, ktorej dtugos¢ linii wynoszaca pod koniec 1945 r. — 18 km zwigk-
szyta si¢ do 48,7 km w 1950 r. W 1945 r. tramwaje przewiozty 1 544 tys. pa-
sazerow, natomiast w 1950 r. liczba ta osiagneta juz 70 709 tys. W 1945 r.
przedsigbiorstwo posiadalo przy tym 22 wozy tramwajowe w ruchu (236
wozow w inwentarzu), a w 1950 r. juz 148 wozoéw w ruchu (233 wozéw
w inwentarzu)®.

W skiad trakcji autobusowej uruchomionej w 1947 r. wchodzity
trzy stare autobusy pochodzace z demobilu, obstugujace trase o Iacznej
dtugosci 10,2 km przewozac ogdtem 198,6 tys. pasazerow. W 1950 r. dtu-
gos¢ linii autobusowych powigkszylta sie do 33,4 km, tabor w ruchu do
9 wozéw w ruchu (19 wozdéw w inwentarzu), a przewoz pasazerow wy-
niost 1 186 tys.

Do 1950 r. przedsiebiorstwo $wiadczyto przewozowe ustugi pasa-
zerskie na liniach regularnych tramwajowych i autobusowych.

Uchwata MRN w Szczecinie z 6 grudnia 1950 r. z dniem 1 stycz-
nia 1951 r. utworzono przedsiebiorstwo panstwowe pod nazwa Miejskie
Zaklady Komunikacyjne w Szczecinie®”. Przedsigbiorstwo mialo dziataé

27 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 111.
28 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 114.
29 APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 1.
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w oparciu o ustawe o przedsigebiorstwach panstwowych z 26 pazdzierni-

ka 1950 r.%.

Zgodnie z powyzsza uchwala MRN w Szczecinie przedmiotem
dziatania przedsiebiorstwa miato by¢:

e wykonywanie regularnych i nieregularnych przewozéw oséb i w mia-
re mozliwosci towarow tramwajami, autobusami, trolejbusami itp. na
terenie m. Szczecina,

e utrzymywanie warsztatow remontowych, stacji obstugi, zajezdni,
przystankow itp.,

e przedkladanie Prezydium MRN wnioskow dotyczacych usprawniania
komunikacji miejskiej.

Przedsiebiorstwo prowadzone bylto w ramach narodowych pla-
now gospodarczych, wedtug zasad rozrachunku gospodarczego i rozli-
czalo si¢ z budzetem panstwa poprzez budzet terenowy. Na czele przed-
siebiorstwa stal dyrektor, ktéry kierowal samodzielnie dzialalnoscia
przedsigbiorstwa i byt za nie odpowiedzialny. Przedsigbiorstwo miato
siedzibe w Szczecinie. Za zgoda ministra gospodarki komunalnej mogto
tworzy¢ oddzialy terenowe.

W latach 1945-1950 przedsigbiorstwo podlegato Zarzadowi Miej-
skiemu. Od 1950 r. bezposredni nadzor nad Miejskim Zakladem Komuni-
kacyjnym w Szczecinie, a nastgpnie Miejskim Przedsigbiorstwem Komu-
nikacyjnym w Szczecinie wykonywata Miejska Rada Narodowa w Szcze-
cinie. Natomiast powotany Wydzial Gospodarki Komunalnej i Mieszka-
niowej Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej decydowat o jego or-
ganizacji i finansowaniu®. Zwierzchni nadzér nad przedsiebiorstwem
sprawowal minister gospodarki komunalnej*.

Od sierpnia do grudnia 1945 r. tramwaje szczecinskie przewiozly
ponad poéttora miliona pasazerdw, natomiast w 1950 r. juz ponad siedem-

3 Dz.U. Nr 49, poz. 122.

31 Zob. APSz, Wstep do inwentarza Prezydium WRN w Szczecinie, [1948-1949] 1950-1973
[1974-1975]; W wyniku ustawy z 20 marca 1950 r. o terenowych organach jednolitej wia-
dzy panstwowej, organami wykonawczymi rad narodowych staty sie prezydia. Od tego
tez roku przedsiebiorstwa komunalne byty bezposrednio podporzadkowane prezydium
rad miejskich lub powiatowych. Przedsiebiorstwa te byly wprawdzie bezposrednio pod-
porzadkowane prezydiom rad miejskich badz powiatowych, jednak powotany w 1950 r.
Wydziat Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Prezydium Wojewddzkiej Rady Naro-
dowej decydowat o ich organizagji i finansowaniu.

2ZW1972r. powolano nowy centralny urzad w postaci urzedu Ministra Gospodarki Tere-
nowej i Ochrony Srodowiska; w 1975 r. utworzono natomiast urzad Ministra Administra-
cji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska (ustawa z 28 maja 1975 r.).
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dziesiat milionéw, co moze obrazowaé nam posrednio jak postepowato
odradzanie si¢ powojennego zycia mieszkanicow. W kwietniu 1947 r. uru-
chomiono ponadto komunikacje autobusowa.

Karta tramwajowa, Tramwaje i Autobusy Miasta Szczeci-
na, 1945. (APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 87)

Raport stanu pracownikéw polskich na dzien 5.1.1946 r., Tramwaje i Autobusy Miasta
Szczecina, 1946. (APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 88, s. 2)
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Raport stanu pracownikéw nie-
mieckich na dzien 5.1.1946 r.,
Tramwaje i Autobusy Miasta
Szczecina, 1946. (APSz, WPKM
w Szczecinie, sygn. 88, s. 5).

Sprawozdanie z lustracji pod
wzgledem technicznym dokona-
nej w dniach 25 do 30 marca 1946 1.
w Tramwajach i Autobusach Mia-
sta Szczecina, 1946. (APSz, WPKM
w Szczecinie, sygn. 111, s. 4).
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Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie do 1975 r.
Rozwdj komunikacji tramwajowej i autobusowej. Taksowki osobo-
we i bagazowe, hydrobusy, mikrobusy.

Po usunieciu zniszczen wojennych i po okresie wstepnej odbudo-
wy miasta i samej komunikacji miejskiej, nastepowat stopniowy jej roz-
wdj. Wybudowano linie tramwajowa trasa Nadodrzanska, przedtuzono
linie nr 8 az do portu, potaczono Goclaw z miastem, przedtuzono lini¢
nr 7 do Krzekowa.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie na dzien
1 stycznia 1955 r. posiadato czynnych 9 linii tramwajowych i 8 autobuso-
wych®.

W 1955 r. przedsiebiorstwo przewiozto 99 010 tys. pasazerdw,
w tym trakcja tramwajowa 91 305 tys. (przejezdzajac 9 625 tys. wozo/km
taborem skladajacym sie z 242 wozow), zas w 1938 1. przy stanie 256 wo-
zow tramwajowych przewieziono 39 000 tys. pasazerdw przejezdzajac
8 659 tys. wozo/km. W 1955 r. autobusy przewiozly 7 705 tys. pasazerow,
przejezdzajac 967 tys. wozo/km przy stanie taboru liczacym 24 autobusy,
za$ w 1938 r. przewieziono 2 080 tys. pasazeréw przejezdzajac 1 070 tys.
wozo/km takim samym taborem. Z poréwnan wynika, ze MPK w Szcze-
cinie przewozito w 1955 r. tramwajami przeszto 2 razy wigcej, a autobusa-
mi przeszto 3 razy wiecej pasazerdw niz przed wojna*.

W 1956 r. byto czynnych 9 linii tramwajowych, oraz 8 linii autobu-
sowych o facznej dtugosci: tramwaje 71,1 km i autobusy 66,4 km?®. Stan ta-
boru komunikacji miejskiej w 1956 r. przedstawial si¢ nastepujaco: wozéw
tramwajowych 252, w tym 114 silnikowych®, autobusowych — 28%.

33 70b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 198; 1955 r. trakcja tramwajowa — 9 linii; trak-
cja autobusowa 8 linii: linia A — Osowo; linia B — Police; linia C — Gl¢bokie — Tanowo; li-
nia D — Kleskowo; linia E — Zydowce; linia F — Dabie; linia G - Warszewo; linia H — Glinki.
3% Warto w tym miejscu przypomniec takze, iz przed wojna szczecinskie przedsigbiorstwo
komunikacji miejskiej dziatato jako prywatna spotka kapitatowa.

3 Trakcja autobusowa do 1955 r. obstugiwata 7 linii, w 1955 r. uruchomiono jeszcze jedna
linie do Glinek, a tabor zostat zasilony o 10 autobuséw typu Star (6 weszty do eksploatacji
od kwietnia, 4 od stycznia 1956 r).

% Tabor tramwajowy skladat sie z: a) wozy nowe — 36 w tym 5 silnikowych; b) wozy sta-
re — 216 w tym wozow budowanych w latach: od 1884 r. do 1990 — 27,8 %, od 1901 r. do
1920 - 33,1 %, od 1921 r. do 1930 — 21,2 % od 1931 r. do 1937 - 17,9 %.

37 Tabor autobusowy skfadat sie z 18 autobuséw typu ,Malag” wyeksploatowanych
w 80%, oraz 10 ,,Star — 52”.
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Rok 1957 byt okresem, w ktérym tabor tramwajowy osiagnat stan
z roku 1939 w przeciwienstwie do mocy podstacji prostowniczych, kto-
rych laczna moc w 1939 r. wynosita 6400 KW?*. Przyktadowe dane porow-
nawcze dla trakcji tramwajowej i autobusowej z roku 1939 i 1957 ilustru-
je ponizsze zestawienie:

Rok WI:gCOZ:gW Wozo/km pI;zeZ‘e/z\;(cl)ﬁiv Moc podstacji
tramwaje
1939 270 9205 47 028 tys. 6,4 MW
1957 272 10 951 95 712 tys. 5,6 MW
Rok Liczba wagonow | Wozo/km | Przewdz pasazeréw
autobusy
1939 26 835 1 870 tys.
1957 42 2114 10 662 tys.

Zrédto: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 203, 211.

Do pierwszej potowy 1957 r. Miejskie Przedsigbiorstwo Komuni-
kacyjne w Szczecinie swiadczylo swe ustugi przewozowe nadal i wy-
facznie trakcja tramwajowa™® i autobusowa®. W drugiej polowie 1957 r.
przedsiebiorstwo poszerzyto po raz pierwszy swoje ustugi przewozowe.
18 sierpnia 1957 r. uruchomiono wtasne takséwki osobowe (25 taksowek
w 1957 r.). Dwa lata pdzniej, w drugiej potowie 1959 r. wprowadzono
rowniez taksowki bagazowe. Natomiast w 1960 r. sprowadzono z Wegier
2 hydrobusy, ktdre zostaty skierowane na dwie regularne linie sezonowe

38 Krytyczny moment nastapit w 1958 r. gdzie na 1 wéz inwentarzowy przedsiebiorstwo
posiadato najmniejsza ilo§¢ mocy zainstalowanej w Polsce.

3 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 203; W 1957 r. byto 9 linii tramwajowych: nr 1:
Gtlebokie — ul. Potulicka 8 km; nr 2: Dw. Niebuszewo/Basen Gérnoslaski 7,6 km; nr 3: Las
Arkonski — Pomorzany 8 km; nr 4: ul. Powstancéw — Dw. Gtéwny 5,3 km; nr 5: ul. Nocz-
nickiego — Krzekowo 8,4 km; nr 6: Goctaw ul. Dworcowa 7,4 km; nr 7: ul. Nocznickiego
8 km; nr 8: Basen Gérnoslaski F-ka Met. Sprz. 9,1 km; linia D. ul. M. Buczka — Elektrow-
nia Port 4,3 km.

40 Tamze. W 1957 r. byto 8 linii autobusowych: nr 51: ul. Wszystkich Swietych — Osowo —
4 km; nr 52: Goctaw — Police — 12 km; nr 53: Glebokie — Tanowo — 8 km; nr 54: Basen Gorno-
$laski — Kijewo — 8,2 km; nr 55: Basen Gérnoslaski — Klucz - 10,2 km; nr 56: Basen Gérnosla-
ski—Dabie — 8,3 km; nr 57: ul. Koltataja — Warszawo — 7 km; nr 58: ul. éwietojariska — Glinki.
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z nabrzeza przy Watach Chrobrego, po Jeziorze Dabskim do Dabia i Lub-
czyny*.

Stan taboru Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Szcze-
cinie w latach 1956-1960 ilustruje ponizsze zestawienie®.

31.12. | 31.12. | 31.12. 1.05. 1.01. |31.12.

1956 1957 1958 1959 1960 | 1960
Tramwaje 252 272 254 275 276 264
Autobusy 28 42 43 57 53 060
Taksowki osobowe 0 25 50 80 80 88
Takséwki bagazowe 0 0 0 0 10 22
Hydrobusy 0 0 0 0 0 2

Zrédto: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 200-208.

Rozpoczeta w 1960 r. eksploatacje hydrobuséw, przedsiebiorstwo
zakonczylo w 1963 r. Na wniosek uchwaty Miejskiej Rady Narodowej
w Szczecinie hydrobusy zostaly wéwczas odptatnie przekazane Zegludze
Szczecinskie;j.

Z dziatajacych od 1957 r. taksowek osobowych (ktdérych ilos¢ z 25
sztuk w 1957 r. wzrosta do 123 w 1964 r.) zrezygnowano w 1965 r., gtow-
nie z powodu braku odpowiedniego zaplecza technicznego®.

Dziatajace od 1959 r. taksowki bagazowe zlikwidowano z kolei
w 1972 r. W lipcu 1972 r. Miejska Rada Narodowa ograniczyta tym sa-
mym rodzaj swiadczonych ustug tylko do przewozu o0sob, a takséwki ba-
gazowe przedsiebiorstwo przekazato Miejskiemu Przedsiebiorstwu Go-
spodarki Komunalnej (uchwata nr 87/951/72 PMRN w Szczecinie z 12 lip-
ca 1972 r.)*.

W dniu 10 lutego 1968 r. uruchomiono natomiast lini¢ mikrobusowa
taczaca Wyspe Pucka ze Srodmiesciem®. Linia ta byta obstugiwana mikro-

41 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 206; w lipcu 1960 r. rozpoczeto eksperymentalng
eksploatacje hydrobuséow; przewiozty one 18,5 tys. pasazerow.

42 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 200-208.

43 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 6.

# 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 13.

4 70b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 216; uruchomiona 10 lutego 1968 r. linia mikro-
busowa liczyta wéweczas 3,4 km z ul. Wieleckiej na Wyspe Pucka; tego dnia uruchomio-
no réwniez linie mikrobusowa nocna z ul. Wieleckiej do Dabia i Klucza, linia ta zostata za-
wieszona 6 maja 1968 r.



70 Joanna Glatz

busami do 30 maja 1981 r. Po obnizeniu jezdni pod wiaduktem kolejowym
na trase linii nr 52 wprowadzono autobusy.

Dziatalno$¢ Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Szczecinie to przede wszystkim przewoz ludnosci tramwajami i auto-
busami. W poczatkowym okresie — do 1956 r. — gtéwny nacisk potozony
byl na rozwoj trakcji tramwajowej. Inaczej bylo w przypadku autobuséw.
Poczatkowo rozwdj linii autobusowej nastepowat powoli.

Trakcja tramwajowa w 1956 1. liczyta 71,1 km linii. Do 1975 r. zwiek-
szyla ona swa dtugos¢ do 86 km. Z 9 linii tramwajowych w 1955 r. trakcja
powigkszyta sie o 1 linie w roku 1968 (linia nr 10 wéwczas na trasie Ludo-
wa—Wawrzyniaka) i do konica funkcjonowania MPK w Szczecinie w 1975r.
liczyta w sumie 10 linii. Stan taboru tramwajowego w inwentarzu wyno-
szacy 242 wozy w 1955 r. powigkszyt sie¢ w sumie do liczby 301 wozdéw
w 1975 r. Natomiast duzo bardziej zywiotowy rozwoj poczawszy od kon-
ca lat 50. i stala tendencje w kierunku objecia zasiggiem coraz to nowych
dzielnic miasta przez otwieranie nowych linii wykazywata trakcja autobu-
sowa. Z 66,4 km linii autobusowej w 1956 r. trakcja autobusowa w 1965 r.
liczyta juz 167,5 km, w 1970 r. osiagneta 200,7 km, w 1972 r. przekroczy-
ta 300 km (306,9 km) i na koniec 1975 r. liczyta 330 km. Z 8 linii autobuso-
wych w 1955 r. osiggneta do roku 1975 liczbe 28 linii, obstugujac przy tym
dodatkowo zamknigte linie pracownicze. Stan taboru autobuséw w in-
wentarzu wynosit przy tym w 1955 r. 24 wozy, w 1964 r. przekroczyt licz-
be 100, w 1971 r. liczbe 200, a w 1975 r. wzrdst do liczby 218%*.

Powyzsze dane maja odzwierciedlenie w liczbie przewozéw Miej-
skiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie. Ilustruje to do-
datkowo ponizsze zestawienie*:

46 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 112, 113, 114, 198-213, 252-254; Sa to analizy go-
spodarcze Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie prowadzone
za lata 1955-1975 (sygn. 198-213) oraz sprawozdania z dziatalnosci gospodarczej za rok
1953 i 1954 (251-253), pozostatych informacji mozna szuka¢ w jednostce zawierajacej oce-
ne stanu komunikacji miejskiej z 1956 r. za lata 1945-1956 (sygn. 254) oraz w jednostce,
w ktorej zawarto dane odnosnie komunikacji miejskiej za lata 1945-1962 z 1963 r. (sygn.
114); Nalezy rowniez odnies¢ sie do monografii poswigconych Miejskiemu Przedsiebior-
stwu Komunikacji Miejskiej w Szczecinie za lata 1945-1965 i 1945-1970 (sygn. 112-113,
118).

47 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 198-225.
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przewoéz pasazerdw [w tys.]
Rok Tramwaje Autobusy Razem
IIT kw. 1955 91 305 7 705 9901
1956 93 946 8902 102 207
1957 95712 10 662 106 374
1958 98 931 11 680 110 611
1959 100 632 13114 113 746
1960 108 524 14 188 122 712
1961 115 390 15195 130 585
1962 121 789 17 368 139 157
1963 125193 19 330 144 523
1964 130 160 23 251 153 411
1965 136 987 29 674 166 661
1966 135 487 37 552 173 039
1967 120 885 36 421 157 306
1968 106 846 32 857 139 703
1969 109 605 39 189 148 794
1970 117 454 40 450 157 904
1971 112 850 45 406 158 345
1972 117 934 52 035 170 074
1973 133 157 58 878 192 035
1974 130 590 63 321 193 972
1975 137 179 70772 207 951

Zrédio: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 198-225.

Lacznie tramwaje i autobusy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacji Miejskiej w Szczecinie w 1975 r. przewiozty blisko 208 mln pasaze-
réow. Dynamiczny wzrost zapotrzebowania na srodki komunikagji zbioro-
wej mieszkancow Szczecina i jego miejscowosci podmiejskich, miat oczy-
wiscie wplyw na rozwdj samego przedsigbiorstwa, w tym réwniez na
wzrost zatrudnienia®.

8 Tamze. Zatrudnienie w poszczegdlnych latach wynosito: IIl kw. 1955 — 1531 0s6b; 1956 1.
—1688; 1957 r. — 2049; 1958 r. — 2243; 1959 r. — 2375; 1960 r. — 2383; 1961 r. — 2368; 1962 r. —
2364; 1963 r. — 2404; 1964 r. — 2505; 1965 . — 1378; 1966 r. — 2722; 1967 r. — 2919; 1968 r. — 3007;
1969 r.—-3102;1970r.-3155; 1971 r.-3381; 1972 1. - 3517; 1973 .- 3411; 1974 1. — 3435; 1975 r.
—3432.
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Wojewddzkie Przedsigebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie z od-
dziatami w Stargardzie Szczeciriskim i Swinoujéciu w latach 1976-1991.

Dnia 1 stycznia 1976 r. decyzja wojewody szczecinskiego Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie zostalo przeksztalcone
w Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie
(dalej: WPKM w Szczecinie). W sktad WPKM w Szczecinie wiaczono od-
dziaty w Swinoujéciu i Stargardzie Szczecitiskim i tym samym przedsie-
biorstwo poszerzylo obszar swiadczonych ustug przewozowych trakcja
autobusowa obstugujac miasta: Szczecin (wraz z miejscowos$ciami: Jasie-
nica, Police, Gryfino, Wolczkowo), Stargard Szczecinski (wraz z miejsco-
woséciami: Kluczewo, Witkowo, éwie;te, Zarowo, Morzyczyn, Klepino, Ko-
bylanka, Strzyzyno) i Swinoujs'cie (wraz z miejscowo$ciami: Przytér, Lu-
nowo, Miedzyzdroje, Karsibor)®.

Podstawe prawna dziatalnosci przedsigbiorstwa stanowita: decy-
zja nr 51/Or/75 wojewody szczecinskiego z 4 wrzesnia 1975 r. w sprawie
przeksztalcenia Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Szcze-
cinie w przedsigbiorstwo wojewddzkie o nazwie: Wojewddzkie Przedsie-
biorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie. Przedsigbiorstwo dziatato
w oparciu o ustawe z 25 wrzesnia 1981 r. o przedsigbiorstwach panstwo-
wych®; rozporzadzenie Rady Ministréw z 30 listopada 1981 r. w spra-
wie wykonania ustawy o przedsigbiorstwach panstwowych®; ustawe
z 25 wrzeénia 1981 r. o samorzadzie zalogi przedsiebiorstwa panstwo-
wego”. Bylo ono wpisane do rejestru przedsigebiorstw panstwowych
w Urzedzie Wojewddzkim w Szczecinie pod numerem Dz.B. Nr rej. 56
oraz do rejestru przedsigbiorstw panstwowych w Sadzie Rejonowym
III Wydziat Cywilny (sygn. PP 192)*. Przedsigbiorstwo zaliczone bylo
do przedsigbiorstw uzytecznos$ci publicznej, dziatato na zasadach pelne-
go rozrachunku gospodarczego. Objete bylo terenowym planem finan-
sowym wojewodztwa i rozliczato si¢ z budzetem wojewddzkim. Prowa-
dzilo dziatalno$¢ na zasadach racjonalnej gospodarki, samofinansowania

49 76b. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 15, 18, 19.
% Dz.U. Nr 24, poz. 122.
>l Dz.U. Nr 31, poz. 170.
52 Dz.U. Nr 24, poz. 123.
53 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 15, 18, 19.
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oraz rachunku ekonomicznego. Swoja siedzibe miato przy ul. Sebastiana
Klonowica 5.

Podstawowym celem dziatania przedsiebiorstwa bylo zaspokaja-
nie potrzeb komunikacyjnych ludnosci w zakresie przewozu osob srod-
kami komunikacji miejskiej oraz prowadzenie zaplecza technicznego
w celu wykonywania dodatkowych czynnosci pomocniczych na uzytek
wewnetrzny przedsiebiorstwa, jak rowniez wykonywanie wszelkich ro-
bot wchodzacych w zakres inwestycji dotyczacych komunikacji miejskiej,
konserwacja i remonty taboru oraz urzadzen komunikacji miejskiej, wy-
konywanie w ramach luzéw produkcyjnych rentownych robot i ustug od-
ptatnych na zlecenie innych przedsigbiorstw™.

Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie
podlegato wojewodzie szczeciniskiemu poprzez Zjednoczenie Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej w Szczecinie®. Od 1982 r. nadzér i kontrole
nad przedsigbiorstwem sprawowat wojewoda szczecinski jako organ za-
tozycielski w rozumieniu ustawy o przedsigbiorstwach. Ta forma organi-
zacyjno-prawna utrzymata sie¢ do kwietnia 1991 r.

Przez caly okres swej dziatalnosci tj. w latach 1976-1991 Wojewddz-
kie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie swiadczylo
ustugi przewozowe trakcja tramwajowa i autobusowa oraz do 1981 r. uru-
chomiong wczesniej, bo w 1968 r. linig mikrobusowa.

W zespole archiwalnym zachowaly si¢ doktadne analizy gospodar-
cze za caly okres dziatalnosci Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacji Miejskiej w Szczecinie”. Dla pordwnania przytoczono ponizej szer-
sze dane za pierwszy rok dziatalnosci przedsigebiorstwa w nowej struktu-
rze tj. 1976 r. i za ostatni caly tj. 1990 r.

> Tamze. Pozostate obiekty techniczno-eksploatacyjne zlokalizowane byly w 1976 r. przy
ulicach: Krzysztofa Kolumba 86, Wojska Polskiego 105, Wojska Polskiego 200, Rewolugji
Pazdziernikowej 18a, Wiszestawa 18, Sebastiana Klonowica 5, w Stargardzie Szczecinskim
przy ul. Labedziej 22, w Swinoujéciu przy ul. KoHataja 4. W 1982 r. pozostate obiekty tech-
niczno-eksploatacyjne zlokalizowane sa przy ulicach: Mariacka nr 25; Wojska Polskiego
nr 105; Krzysztofa Kolumba nr 86; Wojska Polskiego nr 200; Rewolucji Pazdziernikowej
nr 18 a; Sebastiana Klonowica nr 5; Struga; w Stargardzie Szczecinskim przy ul. Labedziej
nr 22; w Swinoujéciu przy ul. Kotataja nr 4.

% Tamze.

% Zob. APSz, Wstep do inwentarza Zjednoczenie Przedsiebiorstw Gospodarki Komunal-
nej i Mieszkaniowej w Szczecinie, 1958-1982; WZGKiM przemianowano na ZGKiM 28 li-
stopada 1973 r.

%7 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. sygn. 226-241.
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Na dzien 1 stycznia 1976 r. Wojewodzkie Przedsigebiorstwo Komu-
nikacji Miejskiej w Szczecinie zatrudniato 3520 pracownikéw, w tym 106
pracownikéw przyjetych ze Stargardu Szczecinskiego i Swinoujscia®.

W roku 1976 sie¢ komunikacyjnga WPKM tworzylo w Szczecinie:
e 11 linii tramwajowych o tacznej dtugosci 98 km*,
e 26 linii autobusowych o facznej dtugosci 318 km,
e 1 linia mikrobusowa o dtugosci 4 km,
w Stargardzie Szczecinskim:
e 9 linii autobusowych o facznej dtugosci 112 km,
w Swinoujéciu:
e 8 linii autobusowych o facznej dtugosci 53 km.
Na dzien 1 stycznia 1976 r. tabor przedstawiat sie nastepujaco®:
e tramwaje — 301,
e autobusy WPKM - 255: Szczecin — 218, Stargard Szczecinski — 20, Swi-
noujscie — 17,
e mikrobusy - 8.
W 1976 r. srodki przewozowe komunikacji miejskiej przewiozly
facznie 216 535 tys. pasazerow, z tego:
e trakcja tramwajowa — 137 980 tys.,
e trakcja autobusowa — 78 555 tys.: Szczecin — 69 401 tys., Stargard Szcze-
cifiski — 4 366 tys., Swinoujécie — 4 788 tys.
Na dzien 31 grudnia 1990 r. Wojewodzkie Przedsigebiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Szczecinie zatrudniato 3810 pracownikow®!.

58 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 226.

% W 1976 r. trakcje tramwajowa WPKM w Szczecinie tworzylto 11 linii tramwajowych na
trasach: nr 1: Glebokie — Stocznia Warskiego; nr 2: Wielka — Dworzec Niebuszewo; nr 3: Las
Arkonski — Pomorzany; nr 4: Pomorzany — Dworzec Niebuszewo; nr 5: Krzekowo — Ludo-
wa; nr 6: Goctaw — Pomorzany; nr 7: Krzekowo — Basen Gérniczy; nr 8: Gumienice — Basen
Goérniczy; nr 9: Potulicka — Glebokie; nr 10: Potulicka — Stocznia Remontowa; nr 11: Pomo-
rzany — Stocznia Remontowa.

60 Zaplecze techniczne, ktérego zadaniem jest utrzymanie w sprawnosci taboru komu-
nikacyjnego, urzadzen trakcyjnych i pozostatego majatku trwatego przedsiebiorstwa po-
dzielone byto w 1976 r. na nastepujace komoérki organizacyjne: 1. Zaktad Trakcji Tram-
wajowej; 2. Zaktad Trakeji Autobusowej; 3. Wydziat Centralnych Warsztatow; 4. Wydziat
Drogowy; 5. Wydzial Gtéwnego Energetyka; 6. Wydzial Remontowo-Budowlany; 7. Dziat
Gléwnego Mechanika; 8. Wydziat Transportu i Sprzetu.

61 7ob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 240.
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W roku 1990 sie¢ komunikacyjng WPKM tworzyto w Szczecinie:
e 12 linii tramwajowych o facznej dtugosci ok. 110 km®,
e 38 linii autobusowych o facznej dtugosci ok. 500 km,
w Stargardzie Szczecinskim:
e 18 linii autobusowych o tacznej dtugosci 149 km,
w Swinouijsciu:
e 10 linii autobusowych o facznej dtugosci 70 km.
Na dzien 31 stycznia 1990 r. tabor przedstawiat si¢ nastepujaco®:
e tramwaje — 353,
e autobusy WPKM - 516: Szczecin — 440, Stargard Szczecinski — 46, Swi-
noujscie — 30,

W 1990 r. $rodki przewozowe komunikacji miejskiej przewiozly

tacznie 248 230 tys. pasazerdw, z tego:

e trakcja tramwajowa i autobusowa w Szczecinie — 216 021 tys.,

e trakcja autobusowa w Stargardzie Szczecinskim — 24 758 tys. oraz
w Swinoujéciu — 7 451 tys.

W ciagu pietnastu lat dziatalnosci Wojewodzkiego Przedsigbiorstwa
Komunikacji Miejskiej w Szczecinie, trakcja tramwajowa powigkszyta sig
o dwie linie: w 1976 r. (linia 11 wowczas na trasie: Pomorzany — Stocz-
nia Remontowa, Pomorzany — Goctaw) oraz w 1986 r. (linia 12 wéwczas
na trasie: Pomorzany — Glebokie). Z 98 km linii tramwajowych w 1976 r.
trakcja powigkszylta si¢ do 110 km w 1990 r., tym samym tabor w inwen-
tarzu zwiekszyt sie z liczby 319 do 353 wozoéw. Trakcja autobusowa, po-
szerzona o obstuge Stargardu Szczeciniskiego i Swinoujécia, wykazywata
jak w latach wczes$niejszych nadal tendencje szybkiego rozwoju. Liczba 43

62 W 1990 r. trakcje tramwajowa WPKM w Szczecinie tworzylto 12 linii tramwajowych na
trasach: nr 1: Glebokie — Stocznia Warskiego; nr 2: Dworzec Niebuszewo — Basen Gérniczy;
nr 3: Las Arkonski — Pomorzany; nr 4: Pomorzany — Potulicka; nr 5: Krzekowo — Ludowa;
nr 6: Goctaw — Pomorzany; nr 7: Krzekowo — Basen Gorniczy; nr 8: Gumienice — Basen Gor-
niczy; nr 9: Glebokie — Potulicka; nr 10: Potulicka — Goctaw; nr 11: Pomorzany — Ludowa;
nr 12: Pomorzany — Dworzec Niebuszewo. Linie nr 12 o dtugosci 9,7 km na trasie Pomo-
rzany — Glebokie uruchomiono w 1985 r.

63 Zaplecze techniczne podzielone byto w 1990 r. na nastepujace komorki organizacyjne: 1.
Zajezdnia Tramwajowa: Pogodno — Tw I, Niemierzyn — Tw II, Golecin — Tw III; 2. Wydziat
Autobusowy: Klonowica — Sw I, Dabie — Sw II, Police — Sw III; 3. Oddzial Autobusowy Star-
gard Szczecinski — Sw IV; Swinoujécie — Sw V; 4. Oddziat Autobusowy Swinoujscie - Sw V;
5. Wydzial Centralnych Warsztatow; 6. Wydziat Administracyjno-Remontowy; 7. Wydziat
Drogowy; 8. Wydziat Transportu i Sprzetu; 9. Gléwny Energetyk; 10. Dziat Gléwnego Me-
chanika; 11. Dzial Gléwnego Technologa.
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wszystkich linii autobusowych w 1976 r. (Szczecin — 26, Stargard Szcze-
ciniski — 9, Swinoujécie — 8) powiekszyta sie w 1990 r. do 66 (Szczecin — 38,
Stargard — 18, Swinoujécie — 10). Dtugoé¢ trakdji autobusowej w samym
Szczecinie na przestrzeni tych lat zwigkszyta sie z 318 km do 500 km, a ta-
bor w inwentarzu powigkszy? si¢ okoto dwukrotnie.

Wszystkie powyzsze zmiany w trakcji tramwajowej i autobusowej

Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie,

jak rowniez przewdz pasazerow ilustruja dodatkowo ponizsze dane®:

Liczba linii Dtugo$¢ linii [km]
Rok | Tramwaje Autobusy Tramwaje Autobusy
Szczecin g;acrzgard Swinoujécie Szczecin g;irfard Swinoujécie

1976 11 26 9 8 98 318 112 53
1977 11 3 16 8 99 277 126 57
1978 11 26 17 8 99 311 143 57
1979 11 26 18 8 99 306 150 57
1980 11 29 18 8 99 352 149,6 60,3
1981 11 30 18 8 99,3 359,7 148,9 60,3
1982 11 33 18 8 99 400,7 148,9 60,8
1983 11 34 18 7 103 404 149 57
1984 11 36 16 8 104 450 128 62
1985 12 38 18 10 107 484 149 67
1986 12 39 16 10 106 498 138 67
1987 12 40 16 10 108 507 136 67
1988 12 39 16 10 105 509 134 69
1989 12 38 17 10 104 511 142 69
1990 12 38 18 10 110 500 149 70

Przewéz pasazeréw [w tys.] Przewéz pasazeréw [w tys.]
Rok Rok

Tramwaje | Autobusy Razem Szczecin g;acrzg.ard Swinoujécie | Razem
1976 | 137980 | 78555 | 216535 1983 | 270798 | 16273 6952 294 023
1977 | 143869 | 77432 | 221301 1984 | 268988 | 16 864 9202 295 054
1978 | 147618 | 83150 | 230768 1985 | 278770 | 21 849 8 861 309 480
1979 | 147559 | 90272 | 237 832 1986 | 285595 | 21471 9084 316 150
1980 | 138618 | 86482 | 225100 1987 | 290392 | 22497 8782 321671
1981 | 148557 | 90949 | 239 506 1988 | 268 867 | 23923 9310 302 100
1982 | 151719 | 99036 | 250 755 1989 | 249012 | 25903 9739 284 654
1983 | 159105 | 134918 | 294 023 1990 | 216 021 | 24758 7451 248 230

6% Zob. szerzej: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 226-240.
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Stan taboru w inwentarzu
Rok | Iramwaje Autobusy
Szczecin Stargfa,rd . | Swinoujécie | Razem
Szczecinski

1976 319 233 19 19 271
1977 340 239 20 19 278
1978 350 262 24 21 307
1979 355 280 26 20 326
1980 355 283 27 21 331
1981 368 287 31 23 341
1982 365 307 33 22 362
1983 368 336 35 24 395
1984 371 365 33 25 423
1985 369 408 42 28 478
1986 371 458 44 28 530
1987 364 456 44 32 532
1988 361 442 46 31 519
1989 359 446 46 30 522
1990 353 440 46 30 516

Zrédto: APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. sygn. 226-240.

Liczba zatrudnionych pracownikow w Wojewo6dzkim Przedsigbior-

stwie Komunikacji Miejskiej w Szczecinie, utrzymywata si¢ natomiast na

dos¢ stalym poziomie ponad 3 tys. oséb. Jedynie w latach 1981-1982 prze-

kroczyta liczbe 4 tys.®.

W wyniku ustawy o samorzadzie terytorialnym i ustawy o pracow-

nikach samorzadowych z 10 maja 1990 r. oraz zgodnie z zarzadzeniem

nr 79 wojewody szczecinskiego z 26 kwietnia 1991 r. Wojewddzkie Przed-

sigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie zostalo podzielone na

trzy przedsiebiorstwa w: Szczecinie, Stargardzie Szczecinskim i Swinouj-

Sciu. Uchwatq Rady Miejskiej w Szczecinie z dniem 1 sierpnia 1991 r. prze-

ksztatcono przedsiebiorstwo w zaklad budzetowy o nazwie Miejski Za-

%5 Tamze. Zatrudnienie w poszczegodlnych latach wynosito: 1976 r. — 3520 oséb; 1977 r. —
3385; 1978 1. —3598; 1979 r. —3801; 1980 r. — 3855; 1981 r. — 4085; 1982 r. — 4116; 1983 r. - 3991;
1984 1. —3889; 1985 1. - 3893; 1986 r. — 3935; 1987 r. — 3885; 1988 r. — 3954; 1989 r. — 3831; 1990 1.

- 3810.
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ktad Komunikacyjny w Szczecinie jako zaktad budzetowy®. Przedmio-
tem dziatalnosci zaktadu miato by¢ swiadczenie ustug transportowych
w regularnej komunikacji miejskiej na rzecz mieszkanicéw Szczecina, Polic
i przylegtych gmin®.

Przeksztatcenie Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej w Szczecinie w 1991 r. wiazato si¢ bezposrednio z reforma samo-
rzadowa w Polsce. Do reformy samorzadowej w 1990 r. ustugi komunal-
ne byly realizowane przez przedsiebiorstwa dziatajace w oparciu o usta-
we o przedsiebiorstwach panstwowych® podlegajace tzw. terenowym or-
ganom administracji panstwowej. Zgodnie z nowq ustawa gospodarke
komunalng przekazano samorzadom i gminom. Nastgpito réwniez Sci-
ste powiazanie gospodarki finansowej z budzetem gminy. Przeksztatce-
nie Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie
w 1991 r. wigzalo sie wreszcie z przemianami wlasno$ciowymi i poczat-
kiem procesu prywatyzagcji i transformacji w Polsce. W nastepnych latach
przedsiebiorstwo ulegato wielu kolejnym przeksztatceniom®.

% Por. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 124; W wyniku ustawy o samorzadzie terytorial-
nym z 10 maja 1990 r. rada miejska miala obowigzek dokonania w terminie do 31 grud-
nia 1991 r. wyboru organizacyjno-prawnej formy prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
wykonywanej dotychczas przez przedsigbiorstwa komunalne, w tym réwniez zapewnie-
nie transportu.

67 Tamze. Znajduje si¢ tu — osobne porozumienie komunalne z Gming i Miastem Police
w zakresie realizacji zadan dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego; Nalozenie na
gminy obowiazku zapewnienia i dofinansowania komunikacji, wptyneto na zmiane ukta-
du komunikacyjnego. Gminy nie posiadajac dostatecznej ilosci srodkow finansowych byty
zmuszone do rezygnagcji z ustug komunikacji miejskiej. Z tego powodu w latach 1991-1993
zostata wycofana komunikacja miejska z gminy Kotbaskowo, Gryfino i z Dobrej Szcze-
cinskiej (gminy zrezygnowaty z ustug przedsiebiorstwa). Utrzymata si¢ natomiast miej-
ska komunikacja autobusowa na terenie miasta i gminy Police oraz linie faczace Police ze
Szczecinem.

68 Por. Ustawa o przedsiebiorstwach panstwowych z 26 pazdziernika 1950 r.; Ustawa
o przedsiebiorstwach panstwowych z 25 wrzesnia 1981 r.; Rozporzadzenie Rady Mini-
strow z 30 listopada 1981 r. w sprawie wykonania ustawy o przedsigbiorstwach panstwo-
wych; Ustawa z 25 wrzesnia 1981 r. o samorzadzie zalogi przedsiebiorstwa panstwowego.

% Obecna firma: Tramwaje Szczecinskie Spétka z o0.0. powstaty w wyniku przeksztatce-
nia z dniem 1 stycznia 2009 r. zakltadu budzetowego pn. Miejski Zaklad Komunikacyjny
w Szczecinie, wstepujac we wszystkie prawa i obowiazki przeksztatconego zaktadu. Weze-
$niej w latach 1991-2009 funkcjonowal MZK w Szczecinie, zajmujacy sie (lata 1991-1999)
przewozem autobusowym oraz (lata 1991-2009) przewozem tramwajowym na terenie
Szczecina. Warto takze zaznaczy¢, iz 1 stycznia 2006 r. utworzono w miescie Muzeum
Techniki i Komunikacji w Szczecinie, ktére miesci sie¢ na Niebuszewie-Bolinku we wpisa-
nej do rejestru zabytkdéw zajezdni tramwajowej przy ul. Niemierzynskiej.
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Dzieje zespolu archiwalnego

Archiwum zakladowe najpierw Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego w Szczecinie, a pdzniej Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa
Komunikacji Miejskiej w Szczecinie znajdowato sie pod nadzorem pan-
stwowej stuzby archiwalnej. Informacje o nim oraz o dokumentacji sie
w nim znajdujacej mozna uzyskac z zachowanych protokotow kontroli”.

Akta omawianego zespotu przekazane zostaly do Archiwum Pan-
stwowego w Szczecinie po raz pierwszy w 1988 r. (akcesja nr 821/1988
—114j.a.; stare sygnatury 1-114; akta z lat 1946-1967), a nastepny doptyw
miat miejsce 2003 r. (akcesja nr 1800/2003 — 218 j.a.; (stare sygnatury 115-
332; akta z lat 1946-1994).

W 2009 r. przystapiono do opracowywania zespotu. Prace porzad-
kowe polegaly na porzadkowaniu wewnatrz jednostek, rozszywaniu sta-
rych i formowaniu nowych jednostek, nadaniu nowych sygnatur, syste-
matyzadji jednostek, szyciu akt, sporzadzeniu nowych obwolut, pagino-
waniu, a takze na sporzadzeniu inwentarza (w bazie danych) i napisaniu
notatki informacyjnej do zespotu. Zespot po opracowaniu liczyt 421 j.a., co
stanowilo 6,9 m.b. akt.

W latach nastepnych do archiwum przekazywano kolejne materiaty
archiwalne, w tym akta osobowe pracownikéw. Obecnie zespdt archiwal-

7 Dane na podstawie informacji na 2009 r. Protokot z najstarszej kontroli archiwum za-
ktadowego pochodzi z 11 listopada 1974 r. Wynika z niego, iz archiwum zaktadowe Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej miescito sie¢ w Szczecinie przy ul. S. Klono-
wica. W sktadnicy znajdowaty sie akta ze wszystkich komoérek organizacyjnych, utozone
dziatami. Akta byty systematycznie brakowane zgodnie z przepisami archiwalnymi. Akta
kategorii A byty wydzielone. Istniata tez ewidencja zgromadzonego zespotu. Sktadnica
sktadata sig z czterech pomieszczer odpowiednio wyposazonych w regaly i $wiatto. Proto-
koty z kolejnych kontroli wykazaty m.in., iz gléwne archiwum zaktadowe zlokalizowane
jest nadal przy ulicy S. Klonowica. Sktadato sie z pieciu pomieszczen o ogélnej powierzch-
ni okoto 110 m?2. Ponadto oddzielne sktadnice akt posiadaty wszystkie zajezdnie autobu-
sowe i tramwajowe. W zaleznosci od lat w archiwum zaktadowym znajdowato sie od 600
do 800 akt. Akta kat. B zostaty utozone wedtug struktury organizacyjnej przedsiebiorstwa.
W pomieszczeniach archiwum zakladowego znajdowata si¢ przez pewien okres zamknie-
ta i zaplombowana szafa Gléwnego Ksiegowego, w ktdrej znajdowaty sie plany i sprawoz-
dania przedsiebiorstwa. Stan zachowania akt byt ogdlnie dobry. Ostatni zachowany proto-
kot kontroli archiwum zakladowego Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Szczecinie
pochodzi z 1995 r. Wynika z niego, iz archiwum zakladowe pozostawato w tym samym lo-
kalu. Warunki przechowywania akt byty dobre. Nadal oddzielne sktadnice akt znajdywa-
ly sie we wszystkich zajezdniach autobusowych i tramwajowych. W archiwum zgroma-
dzonych byto ok. 700 mb. akt z lat 1945-1994.
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ny liczy 14 077 j.a. i 58,35 m.b. Akta osobowe pracownikéw zwolnionych
w latach od 1945 do 1966 r. stanowia obecnie 13 383 j.a. i przekazywa-
ne byly w osmiu akcesjach w latach 2012-2014 oraz 2016-2017. W latach
2016-2017 odnotowano takze doptyw akt organizacyjnych z lat 1952-1989
oraz dokumentacji Dziatu Techniczno-Inwestycyjnego (facznie 273 j.a.).
Akta uzupelniajg niekiedy wczesniejsze luki chronologiczne, jak w przy-
padku akt normatywnych i zarzadzen, w tym po 1976 r. Materialy te wy-
magajq dalszego opracowania.

Charakterystyka archiwalna zespotu i analiza metod porzadko-
wania”'.

Omawiany zespot jest zespotem zlozonym. W jego skiad wcho-
dza materialy wytworzone przez: Tramwaje i Autobusy Miasta Szczeci-
na, Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Szczecinie, Miejskie Przedsiebior-
stwo Komunikacyjne w Szczecinie, Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Miejskiej w Szczecinie.

Jako nazwe zespotu przyjeto ostatnia obowiazujaca nazwe przedsie-
biorstwa: Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szcze-
cinie. Granice chronologiczne wyznaczaja lata 1945-1991. Rok poczatko-
wy stanowi poczatek dziatalnosci przedsigbiorstwa miejskiego pod na-
zwa Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina, a rok koncowy to podziat
Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie na
trzy samodzielne przedsiebiorstwa (tj. w Szczecinie, Swinoujéciu i Star-
gardzie Szczecinskim) i przeksztalcenie przedsigebiorstwa w zakltad bu-
dzetowy o nazwie ,Miejski Zaklad Komunikacyjny w Szczecinie”. W ze-
spole wystepuja posteriora. S to bilanse i analizy dziatalnosci przedsie-
biorstwa za 1991 r. sporzadzone w 1992 r. oraz analizy skarg i wnioskow
za lata 1979-1994 i materiaty Komisji Zaktadowej NSZZ ,,Solidarno$¢” za
lata 1988-1994. Granice terytorialne pokrywaja si¢ z granicami admini-
stracyjnymi miasta Szczecin w latach 1945-1975 i wojewddztwa w latach
1976-1991.

W przedsiebiorstwie przez caly okres istnienia obowigzywat dzien-
nikowy system kancelaryjny. Instrukcja kancelaryjna zostata wprowa-
dzona w 1970 r. zgodnie z zarzadzeniem ministra gospodarki komunal-
nej z 16 listopada 1970 r. W zakladzie stosowano wykaz akt dla przedsie-
biorstw komunikacji miejskiej z 1970 r.

7t Wedlug stanu opracowania akt na 2009 r.
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Zespol sklada sie gtownie z aktowych materialéw archiwalnych.

Znajduje sie tu rowniez kronika fotograficzna oraz sa tu publikacje druko-
wane, prasa, legitymacje pracownicze.

Systematyzacje zespotu oparto na metodzie rzeczowo-chronologicznej

opracowywania akt.

Charakterystyka zawarto$ci™.

Materialy archiwalne omawianego zespotu podzielono na serie:

I. Organizacja przedsigbiorstwa — 124 j.a. — 1945-1991 [1994]

1.

9.

PN

Struktura organizacyjna — statuty, zarzadzenia, regulaminy, sche-
maty organizacyjne

Protokoty narad

Zarzadzenia wewnetrzne

Instrukgje i regulaminy

Kontrole przedsigbiorstwa

Komisje zakltadowe

Skargi i wnioski

Zatrudnienie i ptace — wykazy pracownikow, legitymacje, umowy,
stawki dla pracownikéw, taryfikatory kwalifikacyjne, zasady wyna-
gradzania i premiowania, regulaminy, zarzadzenia, umowy zbioro-
we pracy, fundusze ptac

Umowy zbiorowe

10. Rocznice, kroniki, wspomnienia, publikacje, monografie, dzieje ko-

munikacji miejskiej, prasa

11. Wzory odciskowe pieczeci
12. Przeksztalcenia przedsigbiorstwa
II. Planowanie — 73 j.a. — 1949-1980

1.

G e

Plany wieloletnie

Roczne plany techniczno-ekonomiczne
Plany techniczno-eksploatacyjne

Plany inwestydji i kapitalnych remontow
Plany zatrudnienia i funduszu ptac

72 Wedtug stanu opracowania na 2009 r. (zespSt podzielono wéwezas na pieé gtéwnych se-
rii tematycznych). W latach nastepnych miaty miejsce nabytki do zespotu (wydzielono se-
rie szosta — akta osobowe oraz serie siddma z pozostalymi akcesjami; materiaty przed do-
porzadkowaniem do zespotu opracowanego).



82

Joanna Glatz

6.

Plany kosztow

7. Plany finansowe

8.

Inne plany

III. Sprawozdawczo$¢ — 116 j.a. — 1954-1991 [1992]

G =

6.

Analizy gospodarcze

Inne analizy

Sprawozdania z dziatalno$ci gospodarczej

Sprawozdania finansowe, bilanse

Sprawozdania z wykonania podstawowych wskaznikéw planu i
zestawienia kosztow

Inne sprawozdania

IV. Wypadki - 6j.a. — 1945-1967
V. Samorzad pracowniczy, zwigzki zawodowe i inne organizacje spo-
feczne — 102 j.a. — 1954-1991 [1994]

1.

0 0N U »N

Konferencje Samorzadu Robotniczego — regulaminy, protokoty,
uchwaty, sprawozdania, oceny

Rada Robotnicza — statuty, protokoty, zespoty, komisje, referaty

Rada Zaktadowa — protokoly, sprawozdania, oceny, rady oddziatowe
Rada Pracownicza — statuty, protokoty, uchwaty

Wspoétzawodnictwo pracy, zobowiazania zatogi, czyny spoteczne
Sprawy socjalne

Whioski i postulaty pracownikow — strajki

Zakladowy Klub Techniki i Racjonalizacji

Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej ,Tramwajarz”

10. Koto Towarzystwa Trzezwosci Transportowcow
11. Biblioteka zaktadowa
12. Pracownicza Kasa Zapomogowo-Pozyczkowa
13. Spoétdzielnia Mieszkaniowa , Tramwajarz”
14. Koto Sportowe
15. Rada Kobiet
16. Zwiazek Mtodziezy Socjalistycznej
17. Komisja Zakltadowa NSZZ ,Solidarnos¢”
VI. Akta osobowe —13 383 j.a. — 1945-1966
VII. Akcesje 2016, 2017

Przedstawiona ponizej charakterystyka zawartosci tresciowej zespotu

ma na celu omdéwienie jego kompletnosci oraz wykazanie najwazniejszych

serii tematycznych.
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I. Organizacja przedsiebiorstwa — 124 j.a. z lat 1945-1991 [1994]
1. Struktura organizacyjna — statuty, zarzqdzenia, regulaminy, schematy orga-
nizacyjne — 19 j.a. z lat 1950, 1958-1963, 1965-1973, 1976-1982.

Jest to w duzej mierze kompletny zbidr regulamindw, statutow,
schematdéw organizacyjnych, zarzadzen dotyczacych zasad funkcjonowa-
nia przedsigbiorstwa i jego komorek organizacyjnych. Materiaty archiwal-
ne w obrebie podserii zostaly uporzadkowane chronologicznie.

Znajduje sie tu zarzadzenie Prezydium Miejskiej Rady Narodowej
w Szczecinie z 6 grudnia 1950 r. w sprawie utworzenia przedsigbiorstwa
panstwowego pod nazwa Miejskie Zaklady Komunikacyjne w Szczecinie.

Regulaminy wewnetrzne i organizacyjne przedsiebiorstwa zacho-
waly sie z lat 1959, 1973, 1976, 1982. Schematy organizacyjne pochodza na-
tomiast z roku 1963, 1966, 1969, 1970, 1973. Uzupetnieniem do nich sa pla-
ny, projekty, uwagi do zmian schematéw organizacyjnych z lat 1958-1963,
1965-1969, 1970-1973. Zarzadzenia w sprawie czesciowej zmiany regula-
minu organizacyjnego pochodza natomiast z lat 1977-1979.

W omawianej podserii znajdziemy réwniez m.in. zarzadzenie
w sprawie likwidacji taksowek osobowych z 1965 r. oraz uchwate MRN
w Szczecinie w sprawie zmiany zakresu dzialania przedsigbiorstwa
21972 r. dotyczaca przekazania taksowek bagazowych Miejskiemu Przed-
sigbiorstwu Gospodarki Komunalnej w Szczecinie. Umieszczona zostata
tu réwniez ksiega stuzb z 1969 r., wykaz aktéw prawnych dotyczacych
komunikacji miejskiej z 1970 r. oraz przeglad struktur organizacyjnych
przedsigbiorstwa z 1980 r.

2. Protokoty narad — 27 j.a. z lat 1965-1989

Jest to kompletny zbior protokoléw narad dyrekcyjnych, aktywu
kierowniczego i organizacji zakladowych — nazywanych réwniez ,nara-
dami poniedziatkowymi” z lat 1965-1989. Sg to zeszyty, tak zwane ksigz-
ki sporzadzone pismem odrecznym. Uzupelnienie do nich stanowia pla-
ny tematow narad z 1968 r., ksiazka wnioskow ustalonych na naradach
z 1977 r. oraz materialy narad aktywu kierowniczego z lat 1977-1984.
W grupie tej zostala umieszczona rowniez jednostka zawierajaca protoko-
ty z miesiecznych narad produkcyjnych z 1968 r.

3. Zarzqdzenia wewnetrzne — 13 j.a. z lat 1946-1967, 1972-1976
Jest to w duzej mierze kompletny zbiér zarzadzen, okdlnikéw, in-
strukgji a takze pism od i do wladz nadrzednych z lat 1946-1967 dotycza-
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cych funkcjonowania i zarzadzania przedsigbiorstwem (11 j.a.). Nie za-
chowato sie tu zadne zarzadzenie czy pismo z 1945 r. Pierwszy okdlnik
wydany przez Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina pochodzi z 19 sierp-
nia 1946 r. — odnosnie instrukcji ogdlnych. Natomiast pierwsze zachowa-
ne tu pismo pochodzi od Zarzadu Miejskiego w Szczecinie Wydziat Ogdl-
ny Oddziat Prawny do Naczelnika Wydziatu Przedsigbiorstw Miejskich
w gmachu — 13 lutego 1946 r.” — odnos$nie zasad naliczania poborow (sygn.
47, s. 1). Kolejne natomiast od Ubezpieczalni Spotecznej Szczecin do dy-
rekcji Tramwajoéw i Autobuséw Miasta Szczecina na ul. Polonii Zagranicz-
nej — 24 maja”™ — odnosnie przyznawania zasitkéw chorobowych (sygn. 47,
s. 2). Zachowane tu materiaty sa cennym zrédtem do odtwarzania poczat-
kowych dziejow przedsigbiorstwa zaczynajac od 1946 r.

Kolejne zachowane zarzadzenia pochodza z lat 1972-1976. W jed-
nostce tej odnajdziemy m.in. zarzadzenie nr 60/75 z 30 grudnia 1975 r.
w sprawie utworzenia Wojewoddzkiego Przedsiebiorstwa Komunika-
¢ji Miejskiej w Szczecinie z dnia 1 stycznia 1976 r. w oparciu o decyzje
nr 51/Or/75 wojewody szczecinskiego z 4 wrzesnia 1975 r.

Brak jest natomiast zarzadzen wydawanych po roku 1976, a wiec
dotyczacych bezposrednio Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunika-
¢ji Miejskiej w Szczecinie az do jego przeksztatcenia w 1991 r. Informagji
dotyczacych funkcjonowania przedsigbiorstwa z tego okresu nalezy szu-
kac¢ zatem w innych jednostkach.

4. Instrukcje i requlaminy — 16 j.a.

Podzielono na regulaminy pracy — 6 j.a. z lat 1946, 1952, 1956-1958,
1972.

Znajduje sie tu najstarszy zachowany regulamin pracy dla pracow-
nikow Tramwajow i Autobuséw Miasta Szczecina z lipca 1946 r. (sygn.
59). Poza tym regulamin organizacji wewnetrznej i instrukcja pracy pra-
cownikdw umystowych Miejskiego Przedsigebiorstwa Komunikacyjnego
w Szczecinie z 1952 r. (sygn. 60). Sa zachowane regulaminy pracy z lat:
1956, 1957, 1958 oraz 1972. Ponadto regulaminy dotyczace: podziatu fun-
duszu zakladowego; kontroli wewnetrznej; podziatu akt; dla instrukto-
réow ruchu; dot. remontéw toréw, taboru tramwajowego oraz dot. Cen-
tralnych Warsztatow Tramwajowych.

7 Odpis z 22 lutego 1946 1.
74 Odpis z 27 lutego 1946 1.
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5. Kontrole przedsigbiorstwa — 8 j.a. z lat 1960, 1975-1989

Znajduja sie tu protokoty kontroli problemowych Miejskiego Przed-
sigbiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie z lat 1960-1968 (3 j.a.) oraz
protokoty kontroli Najwyzszej Izby Kontroli, Urzedu Wojewoddzkiego
w Szczecinie, Panstwowej Inspekgji Pracy, Inspekcji Robotniczo-Chtop-
skiej oraz Zjednoczenia Gospodarki Komunalnej w Szczecinie przepro-
wadzone w latach 1975-1989 (5 j.a.) w Wojewodzkim Przedsigbiorstwie
Komunikacji Miejskiej w Szczecinie.

6. Komisje zaktadowe — 2 j.a. z lat 1955-1956, 1958, 1966-1967

W tej grupie rzeczowej umieszczono protokoty Komisji Zaktado-
wej przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie z lat
1966-1967 oraz protokoty Zaktadowej Komisji Rozjemczej przy Miejskim
Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym z lat 1955-1956, 1958.

7. Skargi i wnioski — 2 j.a. z lat 1970-1975, 1979-1991 [1994]
Zachowane tu materiaty to analizy skarg i wnioskow.

8. Zatrudnienie i ptace — wykazy pracownikéw, legitymacje, umowy, stawki dla
pracownikow, taryfikatory kwalifikacyjne, zasady wynagradzania i premiowa-
nia, regulaminy, zarzqdzenia, umowy zbiorowe pracy, fundusze ptac — 22 j.a.
z lat 1945-1948, 1956-1958, 1960, 1963, 1971-1980.

Jest to interesujaca grupa materiatoéw archiwalnych zawierajaca in-
formacje dotyczace zatrudnienia i plac w omawianym przedsigbiorstwie.
Sa tu m.in.: wykazy pracownikéw, wykazy etatow, legitymacje pracow-
nikéw, umowa o prace z pierwszym dyrektorem przedsigebiorstwa, sa in-
formacje dotyczace zasad wynagradzania i premiowania pracownikow,
sq taryfikatory kwalifikacyjne, zarzadzenia, uchwaty dotyczace zatrudnie-
nia i ptac, protokoly dodatkowe do ukladéw zbiorowych pracy. Jednostki
w obrebie podserii zostaty uporzadkowane chronologicznie.

Na szczegolng uwage zastuguja wykazy pracownikow z lat 1946—
1950 (2 j.a. — sygn. 88, 89).

W jednostce o sygn. 88 odnajdziemy:

- stan pracownikow polskich na dzien 5 stycznia 1946 r. z podzia-
fem na pracownikéw umystowych (w liczbie 44 osob) i fizycznych

(w liczbie 304 0s6b); lista polskich pracownikéw przyjetych do pra-

cy i zwolnionych do dnia 5 stycznia 1946 r.; stan pracownikoéw nie-

mieckich na dzien 5 stycznia 1946 r. z podziatem na pracownikéw
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umystowych (1) i fizycznych (149); powyzszy okres sprawozdawczy

obejmuje okres od 29 grudnia 1945 do 5 stycznia 1946 r.;

- listy pracownikéw polskich i niemieckich przyjetych i zwolnionych
(z podzialem na zajmowane stanowiska pracy) wraz z raportami ich
stanu na dzien 12 stycznia 1946 1., 26 stycznia 1946 r., 2 lutego 1946 1.,
9 lutego 1946 r., 16 lutego 1946 r., 23 lutego 1946 r., 2 marca 1946 r.;

- liste pracownikéw przyjetych od 12 lipca—-18 sierpnia 1946 r.;

- liste motorowych przyjetych do pracy od 1 stycznia-31 grudnia
1946 r.;

- raporty tygodniowe pracownikéw sporzadzone w 1946 r. za okres:
od 25 listopada-1 grudnia, 2-8 grudnia, 9-15 grudnia, 16-22 grudnia
oraz 23-29 grudnia;

- liste pracownikow przyjetych (wraz z zajmowanym stanowiskiem)
we wrzesniu i pazdzierniku 1947 r. (lista niepetna; od poz. 972-1035);

- liste konduktorow przyjetych od 1 stycznia-31 grudnia 1948 r.

- liste urzednikéw delegowanych do Zarzadu Miejskiego bedacych
na etacie Tramwajow i Autobuséw Miasta Szczecina;

- wykaz imienny pracownikéw umystowych Miejskiego Zaktadu Ko-
munikacyjnego w Szczecinie w styczniu 1950 r.

W jednostce o sygn. 89 znajduja sie listy bytych pracownikow przed-
siebiorstwa — od maja 1946 do 1948 r. — wysytane do Gléwnej Komendy
Milicji Obywatelskiej w celu Sciagniecia od powyzszych legitymacji stuz-
bowych i kart przejazdowych.

Warto rowniez zwrdci¢ uwage, iz w zachowanych od 1946 r. wyka-
zach pracownikéw (w jednostce o sygn. 88), widnieje pieczatka firmowa
Autobuséw i Tramwajow Miasta Szczecina.

Nazwa Tramwaje i Autobusy Miasta Szczecina z Dyrekcjq na ul. Po-
lonii Zagranicznej nr 16 figuruje rowniez na pismach zachowanych od
maja 1946 r. do 1 grudnia 1947 r. (w jednostce o sygn. 89). Kolejne pismo
z 10 grudnia 1947 r. kierowane jest juz do Miejskich Zakladéw Komunika-
cyjnych na ul. Krzysztofa Kolumba 86.

Pdzniejsze wykazy pracownikéw, etatdw pochodza dopiero z lat
1976-1980 (1 j.a. — sygn. 100).

Najstarszy materiat archiwalny to natomiast imienne legitymacje
pracownikéw zatrudnionych w Tramwajach i Autobusach Miasta Szcze-
cina (1 j.a. — sygn. 87) z 1945 r. Zachowata si¢ tu rowniez umowa o pra-
ce z pierwszym dyrektorem przedsigbiorstwa z 1946 r. i 1947 r. (sygn. 91).
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W niniejszej podserii znajduja sie¢ takze stawki wynagrodzen dla
pracownikéw Tramwajow i Autobusow Miasta Szczecina z lipca 1946 r.
(sygn. 90). Zachowata si¢ réwniez uchwata Komitetu Ekonomicznego
Rady Ministréw w sprawie przyznania dodatkéw funkcyjnych pracow-
nikom na stanowiskach kierowniczych w przemysle panstwowym z dnia
3 stycznia 1947 1. (sygn. 92). Jest tu takze protokdt dodatkowy do Ukta-
du Zbiorowego Pracy dla pracownikéw przedsigbiorstw komunalnych
z 15 grudnia 1948 r. wchodzacy w zycie z dniem 1 listopada 1956 r. — zmie-
niajacy dotychczasowe zasady wynagradzania i premiowania (sygn. 93).
Znajduja si¢ tu réwniez taryfikatory kwalifikacyjne dla robotnikéw zatrud-
nionych w przedsigbiorstwach komunikacji miejskiej z 1957 r. (sygn. 94),
regulamin premiowania pracownikéw umystowych w Miejskim Przed-
sigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie — z 1958 r. (sygn. 96). Jest tez
zarzadzenie ministra gospodarki komunalnej wraz z protokotem dodat-
kowym z 15 wrzesnia 1958 r., ktory wprowadzal nowe zasady wynagro-
dzenia dla pracownikéw umystowych (sygn. 95). Zasady wynagradzania
i premiowania kierowcoéw autobusowych i trolejpusowych, motorniczych
i konduktorow zatrudnionych w przedsiebiorstwach komunikacji miej-
skiej pochodza z lat 1960 i 1963 (sygn. 97). Zachowal si¢ rowniez uktad
zbiorowy dla pracownikéw zatrudnionych w przedsiebiorstwach komu-
nikacji miejskiej zawarty w Warszawie w 1959 r.

W podserii tej umieszczone zostaty tez informacje dotyczace fundu-
szu ptac w przedsigbiorstwie z lat 1971-1978.

9. Umowy zbiorowe — 1 j.a. z 1956 r.
Jest to zaktadowa umowa zbiorowa o zobowigzaniach Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie na rok 1956.

10. Rocznice, kroniki, wspomnienia, publikacje, monografie, dzieje komunikacji
miejskiej, prasa —13 j.a. z lat 1946, 1956, 1963-1964, 1968-1970, 1988-1989
Interesujaca i cenng jednostka jest tu sprawozdanie z lustracji pod
wzgledem technicznym dokonanej w dniach od 25 do 30 marca 1946 r.
w Tramwajach i Autobusach Miasta Szczecina (sygn. 111). Odnajdziemy
tu wiele informacji i danych liczbowych na temat funkcjonowania komu-
nikacji miasta w latach 1880-1945 oraz w okresie od sierpnia 1945 do mar-
ca 1946 r. Jest to cenny material poréwnawczy okresu przedwojennego
ze stanem faktycznym zastanych zniszczert w 1945 r. i odbudowy komu-
nikacji miejskiej Szczecina do marca 1946 r. Sprawozdanie obejmuje przy
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tym analize — za okres od lipca 1945 do marca 1946 r. — zniszczen taboru,
linii tramwajowych, zaplecza technicznego, analize przewozow pasaze-
row, czy pracownikéw zatrudnionych w przedsiebiorstwie.

W niniejszej serii znajduja si¢ rowniez dwie publikacje Alfreda Wie-
lopolskiego dotyczace rozwoju komunikacji miejskiej w Szczecinie w la-
tach 1945-1965 (sygn. 112) oraz w latach 1945-1970 (sygn. 118). Niniej-
sze monografie powstaly z okazji XX- oraz XXV-lecia Miejskiego Przed-
sigbiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie. Poruszaja one i szeroko oma-
wiaja wiele tematéw: komunikacji miejskiej w Szczecinie przed 1945 r.;
uruchomienia miejskich uslug przewozowych w polskim Szczecinie
w 1945 r.; okresu odbudowy miejskich urzadzen komunikacyjnych
w okresie 1945-1947; rozwoju komunikacji miejskiej w latach 1948-1964;
zaplecza technicznego komunikacji miejskiej; organizacji Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie; eksploatacji komunika-
¢ji miejskiej i jej perspektyw. Prace te powstaly z wykorzystaniem mate-
riatow z archiwum zaktadowego przedsigbiorstwa. Z okazji XX-lecia Miej-
skiego Przedsigebiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie powstat rowniez
referat Andrzeja Nowaka — Dwudziestolecie Miejskiego Przedsigbiorstwa Ko-
munikacyjnego w Szczecinie (sygn. 113). Podobna tematyke zawiera jednost-
ka dotyczaca danych odnosnie do rozwoju komunikacji miejskiej miasta
Szczecina od sierpnia 1945 do 1962 r. (sygn. 114).

Zachowaly sie réwniez szczegdtowe materiaty z przygotowan do
obchoddéw XX- i XXV-lecia MPK w Szczecinie (sygn. 116, 119).

Na uwage zastuguje kronika fotograficzna z uroczystosci XX-lecia
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie oraz
pobytu delegacji z Erfurtu i Rostoku w dniach 10-14 czerwca 1965 r.
(sygn. 117).

Ciekawe sa takze wspomnienia pierwszych pracownikéw zebrane
w ankiecie sporzadzonej z okazji XX-lecia zakladu (sygn. 115). Przedsta-
wiaja bowiem rézne relacje m.in. o okolicznosciach przybycia pierwszych
osadnikéw do Szczecina i motywach podjecia przez nich pracy w szcze-
cinskim przedsigbiorstwie komunikacyjnym w 1945 r. oraz dostarczaja
wiele informacji o powojennych realiach Zzycia. Pisane sa przy tym z per-
spektywy wspomnianych dwudziestu lat.

W podserii tej znalazt si¢ rOwniez biuletyn informacyjny Wojewddz-
kiego Klubu Techniki i Racjonalizacji przy Zarzadzie Okregu Zwiazku Za-
wodowego Pracownikow Gospodarki Komunalnej i Przemystu Tereno-
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wego w Szczecinie z 1970 r. (sygn. 120) nawiazujacy do obchodéw XXV-
lecia komunikacji miejskiej w Szczecinie.

Umieszczono tu takze zachowane egzemplarze organu prasowe-
go przedsigbiorstwa , Tramwajarza Szczeciniskiego” nr 1-3 z lutego, maja,
czerwca 1956 r. (sygn. 121).

Ponadto odnalez¢ tu mozna rowniez wycinki prasowe od maja do
grudnia 1988 r. oraz z lipca 1989 r. dotyczace udziatu zaktadu w strajkach
(sygn. 122).

Poza tym znalazto si¢ tu réwniez sprawozdanie z V Krajowego Zjaz-
du Komunikacji Miejskiej w Katowicach, 10-14 wrze$nia 1958 r.

11. Wzory odciskowe pieczeci —1j.a. z 1991 r.

12. Przeksztatcenia przedsiebiorstwa —1j.a. z 1991 r.

Jest to uchwala Rady Miejskiej w Szczecinie z 1991 r. w sprawie
przeksztalcenia Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Szczecinie oraz uchwata w sprawie zawarcia porozumienia komunal-
nego z Gming i Miastem Police w zakresie realizacji zadan dotyczacych lo-
kalnego transportu zbiorowego.

II. Planowanie — 73 j.a. z lat 1949, 1951-1980
1. Plany wieloletnie — 6 j.a. z lat 1949, 1954-1961
- plany perspektywiczne — 1 j.a.
- plany 5-letnie na lata 1951-1955, 1956-1960, 1961-1965 -5 j.a.

2. Roczne plany techniczno-ekonomiczne — 19 j.a.
- na lata 1956-1967, 1971-1980

3. Plany techniczno-eksploatacyjne — 8 j.a.
-na lata 1953, 1955-1960

4. Plany inwestycji i kapitalnych remontéw — 10 j.a.
- na lata 1952-1954, 1956-1960, 1962-1963, 1966-1967, 1971-1975

5. Plany zatrudnienia i funduszu ptac —15j.a.
- na lata 1953-1958, 1960-1965, 1976-1980

6. Plany kosztow — 5 j.a.
- na lata 1956-1959, 1961
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7. Plany finansowe — 4 j.a.
- na lata 1953, 1958-1959

8. Inne plany — 6 j.a. z lat 1953-1954, 1956, 1958, 1962-1963

Wszystkie powyzsze zebrane i rozdzielone na serie tematyczne pla-
ny, cechuje réznorodny stan zachowania i dos¢ mata kompletnos¢. Nale-
zy zauwazy¢, ze plany te zachowane sa tylko do 1980 r. Najwiecej rézno-
rodnych informacji odnajdziemy w rocznych planach techniczno-ekono-
micznych. Obejmuja one lata 1956-1967 oraz 1971-1980. Plany roczne z lat
1971-1980 sa przy tym najbardziej kompletne (sygn. 141-149). Najstarszy
zachowany tu plan to plan na lata 1950-1956 z 1949 r.

III. Sprawozdawczo$¢ — 116 j.a. z lat 1954-1992
1. Analizy gospodarcze — 44 j.a. za lata 1955-1991

Jest to wazna i cenna grupa, ktéra pozwala na odtwarzanie szeroko
rozumianej dziatalnosci gospodarczej przedsigbiorstwa i jego funkcjono-
wania. Odnajdziemy tu wiele informacji o dziatalnos$ci, rozwoju i przed-
siewzieciach Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Szczecinie
od roku 1955 do 1975 oraz Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunika-
¢ji Miejskiej w Szczecinie od 1976 do 1991 r. Na szczego6lng uwage zastu-
guja zachowane kompletne i szczegotowe analizy roczne prowadzone od
1966 za lata 1965-1991 (sygn. 213-241). W niniejszych analizach znajduja
sie szczegdtowe dane dotyczace: uktadu komunikacyjnego, taboru, prze-
wozow; zaplecza technicznego; postepu technicznego i wynalazczosci; in-
westycji i remontéw Srodkow trwatych; zatrudnienia, funduszu ptaci go-
dzin nadliczbowych; sprzedazy, kosztow, wynikéw; gospodarki materia-
fowej; bezpieczenstwa i higieny pracy; dziatalnosci szkoleniowej; dziatal-
nosci socjalno-bytowej; organizacji i kontroli.

2. Inne analizy — 9 j.a. z lat 1959-1980
Znalazly sie tu analizy ptac pracowniczych, analizy absencji i zacho-
rowalnosci, dyscypliny pracy, przyczyn nieprzepracowanego czasu, efek-
tywnego czasu pracy, analizy zatrudnienia i funduszu plac, analizy kosz-
tow wilasnych oraz analizy zaspokajania potrzeb i ustug przewozowych.
Jest to materiat réznorodny i obejmujacy rézne okresy czasu. Sa to gtow-
nie analizy Dziatu Ekonomicznego, ale réwniez Dziatu Planowania.
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3. Sprawozdania z dziatalnosci gospodarczej — 4 j.a. za lata 1945-1956 (1j.a.),

1953-1954 (3j.a.)

Zebrane materialy stanowia niejako uzupelnienie do brakujacych
analiz gospodarczych. Ciekawa jest jednostka zawierajaca tezy do spra-
wozdania z dzialalnosci przedsigbiorstwa przygotowane na sesje Miej-
skiej Rady Narodowej (z 1956) — dotycza one oceny stanu komunikagcji
miejskiej za okres 1945-1956 (sygn. 254).

4. Sprawozdania finansowe, bilanse — 43 j.a. za lata 1949-1991
Jest to kompletny zbidr rocznych bilanséw przedsigbiorstwa za lata
1949-1991 i z tego tez wzgledu cenna grupa tematyczna.

5. Sprawozdania z wykonania podstawowych wskaznikéw planu i zestawienia
kosztow — 8 j.a. za lata 1958, 1960, 1962-1966, 1971.

6. Inne sprawozdania — 8 j.a. z lat 1954, 1962-1964, 1972-1981.

Znalazly sie tu sprawozdania roznorodne pod wzgledem tematycz-
nym. Dotycza one racjonalizatorstwa, wspdtzawodnictwa pracy, bezpie-
czenstwa i higieny pracy, realizacji inwestycji, rentownosci taksowek, czy-
now spotecznych i produkcyjnych oraz dziatalnosci Sekcji Zakladowej Re-
wizji Gospodarczej.

Zebrane w niniejszej serii analizy i sprawozdania pozwalajq na do-
bre poznanie dziatalnosci gospodarczej, finansowej przedsigbiorstwa, jak
rowniez dostarczaja informacji o éwczesnym ukltadzie komunikacyjnym,
taborze, zapleczu technicznym czy przewozach. Znajdziemy tu réwniez
m.in. dane dotyczace dziatalnosci socjalno-bytowej zatogi.

IV. Wypadki przy pracy - 6 j.a. z lat 1945-1947, 1956, 1961-1962, 1967.

Znajduja si¢ tu szczegdtowe raporty z wypadkéw przy pracy z lat
1945-1947 (sygn. 314). Najstarszy z nich pochodzi z 31 sierpnia 1945 r. Po-
zwalaja one na pewne odtworzenie atmosfery pierwszych powojennych lat
miasta i probleméw z jakimi borykali si¢ tramwajarze i pasazerowie. W okre-
sie tym dochodzito bowiem do czestych awarii wozéw, do zderzen z cieza-
rowymi samochodami radzieckimi, nawet kilkakrotnie w ciggu dnia, do wy-
padania ludzi z tramwajow, czy awantur i prob uzycia broni.

Kolejne wykazy wypadkéw dotycza lat 1959-1962 (sygn. 315). Znaj-
duje si¢ tu rowniez dokumentacja dwdch wypadkéw $miertelnych. Pierw-
szy z nich pochodzi z 1956 r. i zawiera protokol, raport oraz zeznania
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(sygn. 318). Drugi to dokumentacja najtragiczniejszego wypadku w historii
szczecinskich tramwajéw jaki miat miejsce 7 grudnia 1967 r. W wyniku awa-
rii hamulcéw i wykolejenia wozow tramwajowych, $mier¢ poniosto 15 0sdb
a 42 osoby doznaty ciezkich obrazen. Zachowata sie tu karta wypadkowa,
wykaz 0s6b poszkodowanych, informacje na temat udzielonych zapomog.
Sa tu takze artykuly w prasie opisujace to tragiczne zdarzenie (sygn. 319).

V. Samorzad pracowniczy, zwiazki zawodowe i inne organizacje spotecz-
ne —102j.a.

Niniejsza seria pozwala na dobre poznanie samorzadu pracowni-
czego zalogi w tym dziatalnosci instytucji Konferencji Samorzadu Ro-
botniczego, Rady Robotniczej oraz Rady Zakltadowej, a takze pdzniejszej
Rady Pracowniczej. Sa to o tyle wazne materialy poniewaz trzeba pamie-
taé, ze wspomniane organy samorzadu mialy istotny wptyw na dziatal-
nos¢ przedsigbiorstwa. Zadaniem K.S.R. byto m.in. zajmowanie si¢ podsta-
wowymi problemami pracy i rozwoju przedsigbiorstwa, analiza okresowych
i rocznych sprawozdan z wykonania plandéw finansowych i ekonomicznych
przedsigbiorstwa oraz ustalanie zadan planowych. Z tego tez wzgledu za-
chowany tu materiat stanowi w catosci niejako uzupetienie do wczeéniej-
szych serii dotyczacych organizacji, planowania czy sprawozdawczosci.

W niniejszej serii ze wzgledu na lepsza czytelno$¢ wyodrebniono row-
niez takie podserie jak wspdtzawodnictwo pracy, zobowigzania zatogi, czy-
ny spoteczne, sprawy socjalne. Materiaty te obejmuja okres dziatalnosci Rady
Zaktadowej, w ktorej to kompetencjach bylo zajmowanie si¢ powyzszymi
sprawami pracowniczymi. W podobny sposob wyodrebniono akta doty-
czace: Zakladowego Klubu Techniki i Racjonalizacji, Towarzystwa Krze-
wienia Kultury Fizycznej ,Tramwajarz”, Kota Towarzystwa Trzezwosci
Transportowcow, biblioteki zaktadowej, Pracowniczej Kasy Zapomogo-
wo-Pozyczkowej, Spdtdzielni Mieszkaniowej ,Tramwajarz”, Kota Sporto-
wego, Rady Kobiet, Zwigzku Mtodziezy Socjalistycznej. S to ciekawe ma-
terialy dotyczace roznych organizacji spotecznych dziatajacych w przed-
siebiorstwie.

W omawianej serii znalazly si¢ rowniez interesujace jednostki do-
tyczace wnioskow i postulatéw zatogi wysuwane podczas strajkow. Po-
chodza one z lat 1970- 1971 i 1980 r. Osobna podserie stanowi réwniez
jedna jednostka dotyczaca Komisji Zakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” z lat
1988-1994.
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W sktad niniejszej serii wchodza nastepujace podserie:
1. Konferencje Samorzadu Robotniczego — regulaminy, protokoly, uchwaty,
sprawozdania, oceny — 8 j.a. z lat 1958-1969
Znajduja sig tu:
- regulamin dziatalnosci Konferencji Samorzadu Robotniczego z 1958
roku (1j.a.)
- protokoly, uchwaty, oceny, sprawozdania, biuletyn z lat 1958-1969
(6j.a.)
- materialy z Konferengji z lat 1966-1967 (1 j.a.)
Konferencje Samorzadu Robotniczego jako nowy organ spoteczny
i stafa instytucja zostaty powotane uchwata IV Kongresu Zwigzku Zawodo-
wego w 1958 1. Byla to koncepcja zespolenia wszystkich organizacji dziata-
jacych w zakladach, ktdrg podjat Komitet Centralny PZPR. Celem dziatalno-
$ci miato by¢ koordynowanie lub korygowanie dziatalnosci Rady Robotni-
czej i Rady Zakladowej jako przedstawicielstwa zatogi. W sktad Konferengji
Samorzadu Robotniczego wchodzili cztonkowie:
1) Plenum Rady Robotniczej,
2) Plenum Rady Zakladowej i Przewodniczacy rad oddzialowych,
3) Egzekutywa Komitetu Zakladowego PZPR i Egzekutywy O.O.P.
Ponadto w posiedzeniach mogli bra¢ udziat z gtosem doradczym:
1) zaproszeni cztonkowie zalogi,
2) przedstawiciele Zwiazku Mlodziezy Socjalistycznej,
3) przedstawiciele Rady Kobiet,
4) zaproszeni naukowcy, ekonomisci, technicy,
5) przedstawiciele nadrzednych wiadz partyjnych i zwigzkowych.
Organem wykonawczym K.S.R. bylo Prezydium Rady Robotniczej.
Zadaniem K.S.R. bylo zajmowanie si¢ podstawowymi problemami pra-
cy i rozwoju przedsiebiorstwa, analiza okresowych i rocznych sprawozdan
z wykonania planéw finansowych i ekonomicznych przedsiebiorstwa oraz
ustalanie zadan planowych na najblizsze kwartaly.

2. Rada Robotnicza — statuty, protokoty, zespoly, komisje, referaty — 16 j.a. z lat
1957-1958, 1960-1971
Znajdujacy sie tu materiat to:
- statuty Rady Robotniczej z 195711958 r. (2 j.a.)
- protokoly posiedzen Rady Robotniczej z lat 1960-1968 (4 j.a.)
- materialy Rady Robotniczej z lat 1962-1967 (3 j.a.)
- protokoly zespotéw Rady Robotniczej z lat 1960-1962 (1 j.a.)
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protokoty komisji problemowych Rady Robotniczej z lat 1960-1962
(1j.a.)

protokot Wydzialowych Rad Robotniczych z 1971 r. (1j.a.)
sprawozdanie z dziatalnosci i informacja o pracy Rady Robotniczej
za lata 1966-1969 (2j.a.)

krotka charakterystyka Rady Robotniczej - 1970 - (1 j.a.)

referaty 21964 r. (1j.a.)

Rada Zaktadowa — protokoty, sprawozdania, oceny, rady oddziatowe — 38 j.a.
z lat 1954-1971

Znajduja si¢ tu:
statut Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Komunalnej
i Przemystu Terenowego w Polsce z 1961 1. (1j.a.)
protokoly posiedzen, sprawozdania Rady Zakltadowej z lat 19541955,
1958-1964, 1967-1969 (6j.a.)
sprawozdania z dziatalnosci Rady Zaktadowej, oceny, informacje za
lata 1954-1969, 1971 (5j.a.)
oceny dziatalnosci Rady Zaktadowej za lata 1966-1968 (1 j.a.)
informacja o funkcjonowaniu organéw Samorzadu Robotniczego
21967 1. (1j.a.)
sprawozdania finansowe Rady Zakladowej za lata 1957-1963 i 1969 r.
(2j.a.)
regulamin i protokoty konferencji sprawozdawczo-wyborczych z lat
1965-1970 (4 j.a.)
protokoly i sprawozdania rad oddziatlowych z lat 1955-1969 (12 j.a.)
materialy Rady Zakladowej z lat 1960-1969 (2 j.a)
protokot z Konferengji Partyjno-Ekonomicznej z 1955 1. (1 j.a.)
sprawozdanie z dziatalnosci Komisji Socjalno-Ubezpieczeniowej przy
Radzie Zakladowej za okres 1954-1956 (1 j.a.)
regulamin Komisji Ekonomiczno-Organizacyjnej jako spotecznej ko-
morki problemowej Samorzadu Robotniczego z 1960 1. (1 j.a.)
statut Zaktadowego Sadu Spotecznego (1 j.a.)
Jak wynika ze sprawozdania Rady Zakladowej za lata 1966-1970

(sygn. 355) skltadala si¢ ona z 21 0séb, w tym 9 stanowito Prezydium Rady

Zaktadowej. Dziatalno$¢ Rady Zaktadowej oparta byta na dziesigciu oddzia-

fowych radach zwiazkowych oraz pigciu grupach zwiazkowych. Rady od-

dziatowe dzialaty w nastepujacych wydziatach:
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1) Zajezdnia Pogodno,
2) Zajezdnia Niemierzyn,
3) Zajezdnia Golecin,
4) Stacja Ruchu Autobusowego,
5) Stacja Obstugi Autobusowej,
6) Centralne Warsztaty,
7) P.Skargi,
8) Administracja,
9) Oddziat Przewozéw Towarowych,
10) Wydziat Koordynagcji Ruchu.
Grupy zwigzkowe dziataty natomiast w:
1) Dziale Gléwnego Mechanika,
2) Oddz. Rem. Bud.,
3) Szkole Przyzakladowej,
4) Przedszkolu,
5) Ztobku MPK.
Rada Zaktadowa zajmowata si¢ i interesowata szeregiem spraw z za-
kresu samorzadu pracowniczego”.
Zawarte tu informacje pozwalaja na odtwarzanie réznych aspektow
dzialalnosci nie tylko samej Rady Zaktadowej, ale takze doktadniejszej cha-
rakterystyki funkcjonowania i organizacji catego przedsigbiorstwa.

4. Rada Pracownicza - statuty, protokoty, uchwaty 4j.a. z lat 1983-1991
Sa to:
- statut Samorzadu Zatogi z 1983, 1988 r. (1 j.a.),
- protokoly posiedzen Rady Pracowniczej z lat 1983-1991 (2j.a.),
- uchwaly Rady Pracowniczej z lat 1983-1991 (1 j.a.).
Materiaty dotyczace Rady Pracowniczej mozna oceni¢ w duzej mierze
za kompletne.

75 Zob. APSz, WPKM w Szczecinie, sygn. 355; We wspomnianym sprawozdaniu Rady Za-
ktadowej poruszono szczegétowo kwestie takie jak: sprawy organizacyjne Rady Zaktadowej;
wspotzawodnictwo pracy; sprawy socjalno-bytowe (przychodnia lekarska; przedszkole, Zto-
bek; kolonie letnie; wezasy wypoczynkowe, sanatoria; stotféwka zaktadowa; bufet; dziatalnos¢
wiérdd dzieci; pomoc socjalna cztonkom zwigzku: zapomogi, koszty leczenia profilaktyczne-
go, zasitki statutowe, odwiedziny chorych, fundusz mieszkaniowy, dziatalno$¢ wsrdd renci-
stow, fundusz posmiertny); wyréznienia pracownikéw; warunki BHP.; dziatalno$¢ w zakresie
turystyki i wypoczynku po pracy; dziatalnos¢ w zakresie sportu masowego; dziatalnos¢ kul-
turalno-oswiatowa; dziatalno$¢ biblioteczno-czytelnicza; sprawy finansowe Rady Zaktadowe;j.
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Wspotzawodnictwo pracy, zobowigzania zatogi, czyny spoleczne — 17 j.a. z lat
1960-1972

Znajduja sie tu:
regulamin wspolzawodnictwa wewnatrzzakladowego z 1960, 1963,
1969r. (3j.a.),
protokoly Zakladowej Komisji Wspotzawodnictwa z lat 1960-1964,
1972 (2j.a.),
protokoly, sprawozdania, plany wspdtzawodnictwa pracy z lat 1965—
1972 (2j.a.),
wspdtzawodnictwo brygadowe — sprawozdania z lat 1968-1971 (1j.a.),
komunikaty, wyniki, oceny wspdtzawodnictwa z lat 1959-1961, 1964—
1969, 1971-1972 (3j.a.),
broszury dotyczace wspdtzawodnictwa pracy z roku 1966 i 1968
@2ja),
protokoty, sprawozdania, komunikaty ze wspotzawodnictwa pracy,
zobowiazan zalogi oraz czyndéw spotecznych z lat 1961-1966; 1968-
1971 (4j.a.).
Zorganizowane wspolzawodnictwo pracy w przedsiebiorstwie zapo-

czatkowano w roku 1957. Organizowaniem i propagowaniem wspotzawod-
nictwa pracy zajmowata si¢ Zaktadowa Komisja Wspotzawodnictwa Pracy.
Wyroézniano wspotzawodnictwo miedzyoddzialowe i miedzybrygadowe

6. Sprawy socjalne — 3 j.a. z lat 1963, 1965-1971

Znajdujacy si¢ tu materiat to:

sprawozdanie Sekgji Socjalnej za 1962 (1j.a.),

sprawozdanie z realizacji akcji socjalno-bytowej za lata 1965-1971
(Lja),

ocena warunkow pracy i socjalno-bytowych zatogi na dzien 28 luty
1971r. (1j.a.).

Znajduja si¢ tu sprawozdania zaréwno Sekcji Socjalnej, jak i Rady Za-

kadowe;.

7. Whnioski i postulaty pracownikow — strajki — 1970, 1971, 1980 (4 j.a.)

8. Zaktadowy Klub Techniki i Racjonalizacji — 1967-1968, 1970-1971 (2j.a.)

Sa to sprawozdania, plany, programy pracy Zakladowego Klubu

Techniki i Racjonalizacji przy Miejskim Przedsigebiorstwie Komunikacyj-
nym w Szczecinie za lata 1966-1968 i 1970-1971.
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9. Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej ,Tramwajarz” — 1967-1969
(1j.a.)
Zachowana jednostka to sprawozdania z dziatalnosci sportowej To-
warzystwa Krzewienia Kultury Fizycznej ,Tramwajarz” przy Miejskim
Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie.

10. Koto Towarzystwa Trzezwosci Transportowcow — 1969-1970 (1 j.a.)
Sa to sprawozdania Kota Towarzystwa Trzezwosci Transportow-
cow przy Miejskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie.

11. Biblioteka zaktadowa — 1969-1972 (1 j.a.)

Sa to roczne sprawozdania z dziatalnosci biblioteki zaktadowej przy
Miejskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie za lata 1968—
1971.

12. Pracownicza Kasa Zapomogowo-Pozyczkowa — 1966, 1968 (1 j.a.)

Jest to projekt regulaminu Pracowniczej Kasy Zapomogowo-Po-
zyczkowej przy Miejskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szcze-
cinie oraz sprawozdanie Zarzadu za okres 1 stycznia-31 grudnia 1966 r.

13. Spétdzielnia Mieszkaniowa , Tramwajarz” — 1989 r. (1j.a.)

Jest to statut i akta rejestracyjne Zarzadu Spoldzielni Mieszkanio-
wej ,Tramwajarz” przy Miejskim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym
w Szczecinie z 1989 r.

14. Koto Sportowe — 1955 (1 j.a)
Jest to sprawozdanie z dziatalnosci Kota Sportowego przy Miejskim
Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie za 1954 r.

15. Rada Kobiet — 1955 (1 j.a.)
Znajduje sie tu sprawozdanie z dzialalnosci Rady Kobiet przy Miej-
skim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie za 1954 r.

16. Zwigzek Mtodziezy Socjalistycznej — 1958-1969 (2 j.a.)

Sa to protokoty, sprawozdania z dziatalnosci Komitetu Zaktadowe-
go i Zarzadu Zakltadowego Zwiazku Mlodziezy Socjalistycznej przy Miej-
skim Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym w Szczecinie.
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17. Komisja Zaktadowa NSZZ ,, Solidarnosc” — 1988-1994 (1 j.a.)
Sa to protokoly, pisma Komisji Zaktadowej NSZZ ,Solidarnos$¢”
przy Wojewodzkim Przedsigbiorstwie Komunikacji Miejskiej w Szczeci-

nie oraz Miejskim Zakladzie Komunikacyjnym w Szczecinie za lata 1988—
1994.

W latach 2012-2017 do Archiwum Panstwowego w Szczecinie prze-
kazywane byty rowniez akta osobowe pracownikéw, akta organizacyjne
oraz dokumentacja techniczna Dziatu Techniczno-Inwestycyjnego. Uzu-
pelniaja niekiedy wczesniejsze braki i luki, jak w przypadku zarzadzen
Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie po
1967 r. Wymagaja one dalszego opracowania.

VI. Akta osobowe pracownikéw — 13 383 j.a. z lat 1945-1966

Akta pracownikow zwolnionych w latach od 1945 do 1966 r. Stanowia
najliczniej reprezentowana grupe akt w zespole oraz cenne zrodlo, w tym
dotyczace pierwszych pracownikow zaktadu od 1945 r.

VII. Akcesje 2016, 2017 — akta organizacyjne, dokumentacja Dziatu Technicz-
no-Inwestycyjnego — 273 j.a. z lat 1952-1991 [2007]

Dodatkowych informacji dotyczacych omawianego przedsigbior-
stwa nalezy szuka¢ w innych zespotach. S to przede wszystkim: Zarzad
Miejski i Miejska Rada Narodowa w Szczecinie, Prezydium Wojewddz-
kiej Rady Narodowej w Szczecinie, Urzad Wojewddzki w Szczecinie, Naj-
wyzsza Izba Kontroli Delegatura w Szczecinie, Zjednoczenie Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej w Szczecinie, Miejski Komitet Polskiej Par-
tii Socjalistycznej w Szczecinie, Komitet Miejski Polskiej Partii Robotniczej
w Szczecinie, Podstawowa Organizacja Partyjna PZPR Miejskie Zaklady
Komunikacyjne w Szczecinie. Zespoly te przechowywane sa w Archiwum
Panstwowym w Szczecinie.

W poszukiwaniu dalszych informacji i materialéw nalezatoby zwro-
ci¢ sie do archiwum obecnego przedsigbiorstwa. Cennym zrédtem w od-
twarzaniu i uzupeltnianiu historii komunikacji beda takze relacje pracow-
nikow, wszelkie kroniki, fotografie i materialy pozaaktowe, w tym pocho-
dzace ze zbioréw prywatnych.

Niniejsze opracowanie konczy si¢ na 1991 r. wraz z przeksztalce-
niem Wojewodzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczeci-
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nie. W ostatnich latach funkcjonowania tego zakladu, srodki przewozo-
we komunikacji miejskiej przewozily nawet trzysta milionow pasazerow
rocznie. Gdyby$my dzis analizowali warto$ci przewozdéw, bytyby one za-
pewne mniejsze, biorac pod uwage liczbe rejestracji pojazdéw i role sa-
mochoddw w transporcie ludnosci. Komunikacja miejska stanowi jednak
wcigz wazny element scalajacy kazde miasto. Jeden mieszkaniec moze ko-
rzysta¢ w ciagu roku wielokrotnie ze srodkdw komunikacji miejskiej do-
jezdzajac do pracy, szkoly i przemieszczajac si¢ w obrebie miasta. W tym
roku szczeciniska komunikacja miejska obchodzi 141 lat swojej historii.

Na rozwdj powojennej komunikacji miejskiej miato wplyw wiele
czynnikdéw. Niezmiennie jednak od poczatku istnienia komunikacja miej-
ska Szczecina odgrywata istotna role w zaspokajaniu potrzeb przewozo-
wych mieszkancow dynamicznie rozbudowujacego sie miasta. Przekonu-
ja nas o tym doskonale zachowane materialy archiwalne, na podstawie
ktorych mozna odtwarzac¢ szeroki zakres dziatalnosci przedsigbiorstwa.
Pomimo pewnych luk chronologicznych, stan zachowania zespotu archi-
walnego jest dobry. Warto zwroci¢ réwniez uwage, iz oprocz akt organi-
zacyjnych i merytorycznych w zasobie szczecinskiego archiwum zgroma-
dzono gros akt osobowych pracownikoéw przedsiebiorstwa, w tym wielu
jego pionierow.
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Joanna Glatz

Szczecinskim tramwajem, autobusem, taksoéwka, hydrobusem czy mikrobusem... Komu-
nikacja miejska w swietle akt zespolu Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej
w Szczecinie z lat 1945-1991 z zasobu Archiwum Panstwowego w Szczecinie

Streszczenie

Celem artykutu jest préba przyblizenia historii szczecinskiej komunikacji miejskiej
w latach 1945-1991 w oparciu o akta zrédtowe przechowywane w zasobie AP w Szczecinie
w zespole WPKM w Szczecinie. Akta zostaty w 2009 r. opracowane przez autorke. Niniej-
sze opracowanie podzielono chronologicznie na czesci tj. na lata 1945-1950, a wiec czas po-
wojennej odbudowy komunikacji, okres 1951-1975 dalszego rozwoju komunikacji tram-
wajowej i autobusowej, uruchomienia takséwek osobowych, bagazowych, hydrobuséw
i mikrobuséw, az wreszcie na lata tj. 1976-1991 funkcjonowania Wojewo6dzkiego Przedsie-
biorstwa Komunikacji Miejskiej w Szczecinie, kiedy to rozszerzono zakres dziatania przed-
sigbiorstwa o oddziaty w Swinoujéciu i Stargardzie. W opracowaniu dokonano m.in. ana-
lizy i zestawien stanu taboru, dtugosci linii, liczby przewozéw w oparciu o materiaty zré-
dltowe. W dalszej czesci omoéwiono dzieje zespotu archiwalnego, przyblizono charaktery-
styke archiwalng zespotu oraz charakterystyke zawartosci, majaca na celu ukazanie stanu
kompletnosci materiatéw archiwalnych.

Stowa kluczowe:

gospodarka komunalna, komunikacja miejska, szczeciiska komunikacja miejska w la-
tach 1945-1991; Autobusy i Tramwaje Miasta Szczecina, Miejskie Zaklady Komunikacyjne
w Szczecinie, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Szczecinie, Wojewodzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Szczecinie.

Joanna Glatz

By Szczecin tram, bus, taxi, water bus, minibus... Public transport in the view of files of the
complex of Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej in Szczecin from 1945-
1991 from the stock of the National Archive in Szczecin

Summary
The purpose of the article is an attempt to depict the history of the Szczecin public
transport in 1945-1991 on the basis of the source files stored in the stock of the National
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Archive in Szczecin in the complex of WPKM in Szczecin. The files were academically de-
veloped by the author in 2009. This study was divided chronologically into parts, i.e. the
period from 1948 to 1950 as the time of the post-war transport renovation, the period from
1951 to 1975 as the time of further development of the tram and bus transport, the launch of
passenger taxis, taxi trucks, water buses and minibuses, and the period from 1975 to 1991
as the time of operation of Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej in Szcze-
cin, when the scope of activity of the enterprise in Szczecin was extended by the city trans-
port in Swinoujécie and Stargard. The study includes the analysis and comparison of the
rolling stock condition, the line length, the number of transits based on the source mate-
rials. The further part discusses the history of the archival complex, describes the archival
characteristics of the complex and the content characteristics with the purpose of depicting
the state of completeness of the archival materials.

Keywords:
municipal management, public transport, public transport in Szczecin in 1945-1991.



